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      Krosno, dnia 05.12.2017 r.

Zainteresowani Wykonawcy

Dotyczy przetargu nieograniczonego pn. „Dostawa autobusów niskoemisyjnych 
w ramach projektu pn. „Rozwój transportu niskoemisyjnego na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno”.

Zamawiający, działając na podstawie art. 38 ust. 2 ustawy Prawo zamówień publicznych udziela następujących odpowiedzi na przesłane przez wykonawców pytania dotyczące treści SIWZ w przedmiotowym postępowaniu:

Dot. części III:
Pytanie nr 1:

Dotyczy zał. nr 5c, pkt 2.1.
- homologowany ogranicznik prędkości lub konstrukcyjnie zbudowany, aby nie przekraczał prędkości 80 km/h;
Czy Zamawiający dopuści homologowany ogranicznik prędkości lub konstrukcyjnie zbudowany, aby nie przekraczał prędkości 90 km/h ?
Odpowiedź nr 1:

Zamawiający dopuści homologowany ogranicznik prędkości ograniczający prędkość pojazdu do 90 km/h.

Pytanie nr 2:

Dotyczy zał. nr 5c, pkt 3.2.
Elektroniczny system regulacji wysokości , podnoszenia i opuszczania poziomu podłogi, przyklęk prawej strony 5 – 8 cm. Czujniki poziomowania.
Czy Zamawiający dopuszcza system regulacji wysokości posiadający czujniki poziomowania umożliwiający równomierne podnoszenie i opuszczanie poziomu podłogi o 5 – 8 cm?
Odpowiedź nr 2:

Tak.
Pytanie nr 3:

Dotyczy zał. nr 5c, pkt 4.3.
Bezdętkowe, wielosezonowe typu miejskiego, o rozmiarach zgodnie z warunkami homologacyjnymi pojazdu, gwarantujące przebieg co najmniej 130 tys. km w warunkach jazdy miejskiej. Na osi napędowej ogumienie podwójne „bliźniacze”. Wszystkie koła wyważone. Dodatkowo koło zapasowe.
Czy Zamawiający dopuści koła jezdne bezdętkowe, wielosezonowe o rozmiarach zgodnie z warunkami homologacyjnymi pojazdu, gwarantujące przebieg co najmniej 100 tys. km w warunkach jazdy miejskiej ? Na osi napędowej ogumienie podwójne „bliźniacze”. Wszystkie koła wyważone. Dodatkowo koło zapasowe.
Odpowiedź nr 3:

Zamawiający nie wyraża zgody na zmianę i podtrzymuje zapisy pkt 4.3 zawarte w załączniku nr 5c do SIWZ.

Pytanie nr 4:

Dotyczy zał. nr 5c, pkt 5.1.
… wskaźnik zużycia klocków hamulcowych umieszczony na desce rozdzielczej;
hamulec awaryjny spełniający jednocześnie rolę hamulca postojowego;
Czy Zamawiający dopuści sygnalizację (świetlną) o zużyciu dopuszczalnym klocków na desce rozdzielczej; hamulec przystankowy spełniający jednocześnie rolę hamulca postojowego?
Odpowiedź nr 4:

Tak.

Pytanie nr 5:

Dotyczy zał. nr 5c, pkt 5.2.
Instalacja pneumatyczna wyposażona w osuszacz powietrza oraz separator kondensatu, wykonana z materiałów odpornych na korozję, przyłącze do podłączenia sprężonego powietrza z zewnętrznego źródła zasilania, zbiorniki sprężonego powietrza wykonane z aluminium lub innych materiałów zgodnych z EN10207. Kompletacja zespołów i podzespołów, zgodna z dostarczonymi schematami instalacji pneumatycznej.
W autobusie klasy mini, który pragniemy zaoferować instalacja pneumatyczna służy tylko do podnoszenia i opuszczania podłogi. W autobusach większych (midi, maxi) instalacja pneumatyczna jest rozbudowana , ponieważ wykorzystywana jest m.in. w układzie otwierania i zamykania drzwi, układzie hamulcowym oraz podnoszenia i opuszczania podłogi.
Czy Zamawiający dopuści instalację pneumatyczną w prostej wersji, spełniającą swoje zadanie , wykonaną z materiałów odpornych na korozję ? 
Kompletacja zespołów i podzespołów, zgodna z dostarczonym schematem instalacji pneumatycznej.
Odpowiedź nr 5:

Tak. Zamawiający dopuszcza instalację pneumatyczną w uproszczonej wersji, o ile rozwiązanie takie zapewni prawidłowe działanie systemu, który będzie obsługiwać i zabezpieczona będzie przed zamarzaniem w niskich temperaturach.
Pytanie nr 6:

Dotyczy zał. nr 5c, pkt 7.1.
· elektromagnetyczny odłącznik akumulatorów.
Czy Zamawiający dopuści ręczny odłącznik akumulatorów ?
Odpowiedź nr 6:

Tak. Wyłącznik taki musi być jednak zlokalizowany w miejscu łatwo dostępnym dla kierowcy.
Pytanie nr 7:

Dotyczy zał. nr 5c, pkt 7.2.
Oświetlenie przestrzeni pasażerskiej w dwóch bocznych pasach sufitu; oświetlenie stanowiska kierowcy włączane niezależnie; oświetlenie stopni drzwi włączane automatycznie przy ich otwarciu; oświetlenie przestrzeni silnika. Oświetlenie do jazdy dziennej typu LED.
Czy Zamawiający dopuści oświetlenie przestrzeni pasażerskiej w jednym środkowym  pasie sufitu? Oświetlenie stanowiska kierowcy włączane niezależnie; oświetlenie stopni drzwi włączane automatycznie przy ich otwarciu; Oświetlenie do jazdy dziennej typu LED.
Odpowiedź nr 7:

Tak – jeżeli jest to oświetlenie o dwóch stopniach natężenia, równomierne w całej przestrzeni pasażerskiej. Zamawiający wymaga oświetlenia przestrzeni silnika.

Pytanie nr 8:

Dotyczy zał. nr 5c, pkt 8.3.
· ściany boczne oraz sufit z laminatu odpornego na wilgoć lub tworzywa sztucznego.
Czy Zamawiający dopuści ściany boczne oraz sufit z laminatu odpornego na wilgoć lub tworzywa sztucznego lub innych materiałów zapewniających odporność na wilgoć ?
Odpowiedź nr 8:

Tak.

Pytanie nr 9:

Dotyczy zał. nr 5c, pkt 8.5.
W układzie 2-2, lub 1-2 wyposażone w układ zabezpieczający pasażera przed przytrzaśnięciem (rewers), tylne drzwi wyposażone w możliwość otwierania ich przez pasażera za przyzwoleniem kierowcy, sterowanie drzwi elektropneumatyczne lub elektryczne ze stanowiska kierowcy, niezależne - awaryjne luzowanie każdych drzwi z zewnątrz i wewnątrz, wyposażone w system automatycznego blokowania powyżej prędkości 5 km/h przed otwarciem przez pasażera, wyposażone w system włączający hamulec w momencie otwarcia dowolnych drzwi, wszystkie drzwi wyposażone w zamki umożliwiające ich ryglowanie, pierwsze drzwi wyposażone w zamek patentowy (lub otwierane pilotem) i podgrzewaną lub podwójną szybę, sygnalizacja dźwiękowa otwierania/ zamykania drzwi.
Czy Zamawiający dopuści drzwi w układzie 2-2, lub 1-2 wyposażone w układ zabezpieczający pasażera przed przytrzaśnięciem (rewers), sterowanie drzwi elektropneumatyczne lub elektryczne ze stanowiska kierowcy, niezależne - awaryjne luzowanie każdych drzwi z zewnątrz i wewnątrz, wyposażone w system włączający hamulec w momencie otwarcia tylnych drzwi, pierwsze drzwi wyposażone w zamek patentowy (lub otwierane pilotem) i podgrzewaną lub podwójną szybę, sygnalizacja dźwiękowa otwierania/ zamykania drzwi.
Odpowiedź nr 9:

Zamawiający nie wyraża zgody na zmianę i podtrzymuje dotychczasowe zapisy zawarte w pkt 8.3 załącznika nr 5c do SIWZ.

Pytanie nr 10:

Dotyczy zał. nr 5c, pkt. 8.4 
Barierka ograniczająca jazdę pasażera na przednim pomoście. Autobus posiadający silnik z przodu nie posiada wydzielonego przedniego pomostu w związku z powyższym czy Zamawiający dopuści autobus nie wyposażony w barierkę. 
Odpowiedź nr 10:

Nie. Zamawiający wymaga, aby autobus był wyposażony w barierkę zabezpieczającą pasażera przed upadkiem w czasie hamowania pojazdu np. na maskę silnika czy szybę czołową pojazdu.
Pytanie nr 11:

Dotyczy zał. nr 5c, pkt 8.6.
Szyba czołowa z oddzielną ogrzewaną szybą tablicy kierunkowej. Obudowa szyby tablicy kierunkowej estetycznie wkomponowana w połączenie dachu ze ścianą czołową. Rozsuwana szyba boczna w oknie kabiny kierowcy, uchylne lub przesuwne górne partie okien bocznych w przedziale pasażerskim (minimum 4). Szyby przesuwne lub uchylne wyposażone w zamki blokujące okno w pozycji zamkniętej. 
Czy Zamawiający dopuści szybę czołową z oddzielną szybą tablicy kierunkowej. Obudowa szyby tablicy kierunkowej estetycznie wkomponowana w połączenie dachu ze ścianą czołową. Rozsuwana szyba boczna w oknie kabiny kierowcy, uchylne lub przesuwne górne partie okien bocznych w przedziale pasażerskim (minimum 4). 
Odpowiedź nr 11:

Zamawiający wymaga, aby autobus był wyposażony w ogrzewaną w dowolny sposób szybę tablicy kierunkowej lub zabezpieczoną w inny sposób przed zaparowaniem czy zamarzaniem, a także mechanizmy blokujące okna boczne w pozycji zamkniętej. 
Pytanie nr 12:

Dotyczy zał. nr 5c, pkt 13.2.
Sporządzona w języku polskim. W wersji papierowej / elektronicznej stosowanej przez Wykonawcę, tj.; 
· instrukcja obsługi pojazdu,

· instrukcje obsługi zamontowanych urządzeń (dopuszcza się tylko wersję papierową jeżeli producent urządzenia nie posiada wersji elektronicznej),

· katalog części zamiennych dla dostarczanych autobusów (dopuszcza się tylko wersję elektroniczną),

· schematy układu elektrycznego oraz pneumatycznego,

· wykaz materiałów eksploatacyjnych jakie zastosowano i należy stosować w pojeździe (oleje, smary, płyny eksploatacyjne, filtry, bezpieczniki, żarówki) z podaniem pojemności układów, ilości oraz oznakowania,

· pojemności wszystkich zastosowanych zbiorników tj. paliwa, AdBlue itp.,
· gwarancje pojazdu (dopuszcza się tylko wersję papierową),

· gwarancje urządzeń będące wyposażeniem pojazdu (dopuszcza się tylko wersję papierową).

[W/w komplet dokumentacji dostarczony będzie do każdej sztuki autobusu]

Ponieważ przedmiot zamówienia będzie u jednego Użytkownika, czy Zamawiający dopuści dokumentację sporządzoną w języku polskim. W wersji papierowej lub elektronicznej stosowanej przez Wykonawcę, tj.; 
· instrukcja obsługi pojazdu,

· instrukcje obsługi zamontowanych urządzeń (dopuszcza się tylko wersję papierową jeżeli producent urządzenia nie posiada wersji elektronicznej),
· gwarancje pojazdu (dopuszcza się tylko wersję papierową),

· gwarancje urządzeń będące wyposażeniem pojazdu (dopuszcza się tylko wersję papierową).

[W/w komplet dokumentacji dostarczony będzie do każdej sztuki autobusu]

· katalog części zamiennych dla dostarczanych autobusów (dopuszcza się tylko wersję elektroniczną),

· schematy układu elektrycznego oraz pneumatycznego,

· wykaz materiałów eksploatacyjnych jakie zastosowano i należy stosować w pojeździe (oleje, smary, płyny eksploatacyjne, filtry, bezpieczniki, żarówki) z podaniem pojemności układów, ilości oraz oznakowania,

· pojemności wszystkich zastosowanych zbiorników tj. paliwa, AdBlue itp.,

[Jeden komplet w/w dokumentacji dostarczony będzie na przedmiot zamówienia]

Odpowiedź nr 12:

Tak.

Pytanie nr 13:

Dotyczy zał. nr 6c, Gwarancja pkt 1.
Wykonawca udzieli Zamawiającemu/Użytkownikowi gwarancji na prawidłowe funkcjonowanie autobusów zgodnie z opisem technicznym. Zamawiający/Użytkownik wymaga, aby zobowiązania gwaranta z tytułu udzielonej gwarancji przechodziły na jego ewentualnych następców prawnych. Przyjmuje się, że okres rękojmi odpowiada oferowanemu okresowi gwarancji całopojazdowej.
Czy Zamawiający skróci okres rękojmi do 12 miesięcy?
Przyjęcie okresu rękojmi równego okresowi gwarancji całopojazdowej wpłynie znacznie na wzrost ceny oferty.
Odpowiedź nr 13:

Nie. Zamawiający nie wyraża zgody na zmianę i podtrzymuje dotychczasowe zapisy dotyczące gwarancji zawarte w załączniku nr 6c do SIWZ.

Pytanie nr 14:

Dotyczy zał. nr 6c, Gwarancja pkt 5.
Gwarancja na nowe części wymienione w ramach gwarancji biegnie od początku i nie kończy się z chwilą zakończenia okresu gwarancji na cały autobus.
Czy Zamawiający dopuszcza, aby gwarancja na nowe części wymienione w ramach gwarancji wynosiła 12 miesięcy od chwili wymiany nie krócej niż podstawowy okres gwarancji.
Odpowiedź nr 14:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowy zapis zawarty w pkt 5 załącznika nr 6c do SWIZ w części GWARANCJA, wyjaśniając jednocześnie, że gwarancja na nowe części wymienione w ramach gwarancji powinna być równa okresowi gwarancji producenta tych części, jednak nie krócej niż 12 miesięcy z jednoczesnym zachowaniem wymaganego przez Zamawiającego okresu gwarancji całopojazdowej.  

Powyższe wyjaśnienie stosuje się odpowiednio do wymagań gwarancyjnych określonych w pkt 5 załącznika nr 6a i 6b do SIWZ dla Części I i Części II postępowania.

Pytanie nr 15:

Dotyczy zał. nr 6c, Gwarancja pkt 8.
Jeżeli usunięcie usterki zostało zlecone do wykonania Zamawiającemu/Użytkownikowi, który potwierdził możliwość wykonania, Wykonawca zobowiązany jest do dostarczenia części zamiennych do wykonania naprawy w terminie nie dłuższym niż 3 dni robocze, a w szczególnych przypadkach 7 dni roboczych, licząc od daty zgłoszenia usterki. W przypadku niedostarczenia części do napraw gwarancyjnych w powyższym terminie i wyłączenia z tego tytułu autobusu z eksploatacji, Zamawiający / Użytkownik może naliczyć kary umowne za opóźnienie w dostawie w wysokości 250,00 zł (słownie: dwieście pięćdziesiąt złotych) za każdy dzień opóźnienia. Poprzez dni robocze rozumie się dni od poniedziałku do piątku z wyjątkiem dni ustawowo wolnych od pracy.
Czy Zamawiający dopuści:
Jeżeli usunięcie usterki zostało zlecone do wykonania Zamawiającemu/Użytkownikowi który potwierdził możliwość wykonania, Wykonawca zobowiązany jest do dostarczenia części zamiennych do wykonania naprawy w terminie nie dłuższym niż 5 dni robocze, a w szczególnych przypadkach 7 dni roboczych, licząc od daty zgłoszenia usterki. W przypadku niedostarczenia części do napraw gwarancyjnych w powyższym terminie i wyłączenia z tego tytułu autobusu z eksploatacji, Zamawiający / Użytkownik może naliczyć kary umowne za opóźnienie w dostawie w wysokości 150,00 zł (słownie: sto pięćdziesiąt złotych) za każdy dzień opóźnienia. Poprzez dni robocze rozumie się dni od poniedziałku do piątku z wyjątkiem dni ustawowo wolnych od pracy.
Odpowiedź nr 15:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 16:

Dotyczy zał. nr 6c, Gwarancja pkt 12.
W przypadku powtarzających się napraw tego samego rodzaju wynikających z wad konstrukcyjnych lub wykonawczych, uniemożliwiających prawidłową eksploatację autobusu oraz związany z tym ciągły przestój autobusu ponad 30 dni kalendarzowych, Zamawiający/Użytkownik może żądać wymiany autobusu na nowy lub zapłaty kary 1000 zł za każdy dzień licząc od dnia 31 przestoju. W przypadku naliczania tej kary, nie będą naliczane inne kary z tytułu przestoju autobusu.
Czy Zamawiający wyraża zgodę na :
W przypadku powtarzających się napraw tego samego rodzaju wynikających z wad konstrukcyjnych lub wykonawczych, uniemożliwiających prawidłową eksploatację autobusu oraz związany z tym ciągły przestój autobusu ponad 30 dni kalendarzowych, Zamawiający/Użytkownik może żądać wymiany autobusu na nowy lub zapłaty kary 500 zł za każdy dzień licząc od dnia 31 przestoju. W przypadku naliczania tej kary, nie będą naliczane inne kary z tytułu przestoju autobusu.
Odpowiedź nr 16:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 17:

Dotyczy zał. nr 6c, Serwis pkt 1.
Serwis Wykonawcy zobowiązany jest do usunięcia usterki w siedzibie Zamawiającego/ Użytkownika w terminie 3 dni roboczych, a w szczególnie uzasadnionych przypadkach w terminie 7 dni roboczych licząc od daty zgłoszenia.
Czy Zamawiający wyraża zgodę na:
Serwis Wykonawcy zobowiązany jest do usunięcia usterki w siedzibie Zamawiającego/ Użytkownika w terminie 5 dni roboczych, a w szczególnie uzasadnionych przypadkach w terminie 7 dni roboczych licząc od daty zgłoszenia.
Odpowiedź nr 17:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 18:

Dotyczy zał. nr 6c, Serwis pkt 2.
Wykonawca może zlecić odpłatnie usunięcie usterki w pojazdach serwisowi Zamawiającego/ Użytkownika za zgodą stron, po uzgodnieniu zakresu robót i wysokości odpłatności za usługę. W tym przypadku w terminie do 3 dni roboczych licząc od dnia zgłoszenia usterki Wykonawca zobowiązany jest dostarczyć Użytkownikowi potrzebne do naprawy fabrycznie nowe części zamienne.
Czy Zamawiający wyraża zgodę na:
Wykonawca może zlecić odpłatnie usunięcie usterki w pojazdach serwisowi Zamawiającego/ Użytkownika za zgodą stron, po uzgodnieniu zakresu robót i wysokości odpłatności za usługę. W tym przypadku w terminie do 5 dni roboczych licząc od dnia zgłoszenia usterki Wykonawca zobowiązany jest dostarczyć Użytkownikowi potrzebne do naprawy fabrycznie nowe części zamienne.
Odpowiedź nr 18:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 19:

Dotyczy zał. nr 7c, § 4 ust. 4
W przypadkach naprawy gwarancyjnej Wykonawca zobowiązuje się do usunięcia awarii w terminie do 3 dni roboczych od daty zgłoszenia, a w szczególnych przypadkach w terminie 7 dni roboczych
Czy Zamawiający dopuszcza: W przypadkach naprawy gwarancyjnej Wykonawca zobowiązuje się do usunięcia awarii w terminie do 5 dni roboczych od daty zgłoszenia, a w szczególnych przypadkach w terminie 7 dni roboczych.
Odpowiedź nr 19:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 20:

Dotyczy zał. nr 7c, § 4 ust. 5.
Jeżeli w okresie gwarancji dostarczony autobus zostanie wyłączony z ruchu powyżej 7 dni roboczych licząc od daty zgłoszenia, Wykonawca jest zobowiązany zapewnić autobus zastępczy nieodbiegający standardem od przedmiotu dostawy, lub pokryć koszty wynajmu autobusu zastępczego.
Z uwagi na ograniczoną dostępność autobusów klasy mini czy Zamawiający dopuszcza: Jeżeli w okresie gwarancji dostarczony autobus zostanie wyłączony z ruchu powyżej 14 dni roboczych licząc od daty zgłoszenia, Wykonawca jest zobowiązany zapewnić autobus zastępczy nieodbiegający standardem od przedmiotu dostawy, lub pokryć koszty wynajmu autobusu zastępczego.
Odpowiedź nr 20:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 21:

Dotyczy zał. nr 7c, § 7 ust. 1 pkt 2.
w wysokości 0,1 % wynagrodzenia określonego w § 3 ust. 1, za każdy dzień zwłoki w usunięciu wad stwierdzonych przy odbiorze przedmiotu umowy lub w okresie gwarancji, licząc od upływu terminu określonego w § 4 ust. 4.
Ponieważ przedmiot umowy stanowi dostawa dwóch autobusów proponujemy zmianę treści przedmiotowego punktu:
w wysokości 0,02 % wynagrodzenia określonego w § 3 ust. 1, za każdy dzień zwłoki w usunięciu wad stwierdzonych na nieodebranym autobusie, licząc od upływu terminu określonego w § 4 ust. 4.
Odpowiedź nr 21:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 22:

Dotyczy zał. nr 7c, § 7 ust. 5.
W przypadku powtarzających się napraw tego samego rodzaju wynikających z wad konstrukcyjnych lub wykonawczych, uniemożliwiających prawidłową eksploatację autobusu oraz związany z tym ciągły przestój autobusu ponad 30 dni kalendarzowych, Zamawiający/Użytkownik może żądać wymiany autobusu na nowy lub zapłaty kary 1500 zł za każdy dzień licząc od dnia 31 przestoju. W przypadku naliczania tej kary, nie będą naliczane inne kary z tytułu przestoju autobusu. 
Czy Zamawiający wyraża zgodę na zmianę:
W przypadku powtarzających się napraw tego samego rodzaju wynikających z wad konstrukcyjnych lub wykonawczych, uniemożliwiających prawidłową eksploatację autobusu oraz związany z tym ciągły przestój autobusu ponad 30 dni kalendarzowych, Zamawiający/Użytkownik może żądać wymiany autobusu na nowy lub zapłaty kary 500 zł za każdy dzień licząc od dnia 31 przestoju. W przypadku naliczania tej kary, nie będą naliczane inne kary z tytułu przestoju autobusu. 
Odpowiedź nr 22:

Zamawiający nie wyraża zgody na obniżenie kar umownych, o których mowa w § 7 ust. 5 załącznika nr 7c do kwoty 500 zł. Modyfikacji ulega zapis § 7 ust. 5 załącznika 7c do SIWZ i otrzymuje on brzmienie:

„W przypadku powtarzających się napraw tego samego rodzaju wynikających z wad konstrukcyjnych lub wykonawczych, uniemożliwiających prawidłową eksploatację autobusu oraz związany z tym ciągły przestój autobusu ponad 30 dni kalendarzowych, Zamawiający/Użytkownik może żądać wymiany autobusu na nowy lub zapłaty kary 1000 zł za każdy dzień licząc od dnia 31 przestoju. W przypadku naliczania tej kary, nie będą naliczane inne kary z tytułu przestoju autobusu.”

Zmiana podyktowana jest koniecznością ujednolicenia treści zapisów zawartych w załączniku nr 7c i załączniku nr 6c do SIWZ.

Pytanie nr 23:

Dotyczy zał. nr 7c, § 7 ust. 6.
Kara za przestoje autobusów objętych usterką masową ponad 7 dni kalendarzowych wynosi 2 500 zł za każdy dzień, licząc od dnia ósmego. 
Ponieważ przedmiot zamówienia stanowi dostawa 2 szt. autobusów, wszystkie usterki mogłyby być traktowane jako usterki masowe. Dlatego prosimy Zamawiającego o anulowanie § 7 ust. 6.
Odpowiedź nr 23:

Zamawiający utrzymuje dotychczasowe zapisy zawarte w § 7 ust. 6 załącznika nr 7c do SIWZ i jednocześnie wyjaśnia, iż przez usterkę o charakterze masowym, o której mowa w § 7 ust. 6 załącznika nr 7c do SIWZ należy rozumieć usterkę tej samej części, podzespołu, zespołu (np. 2 takie same łożyska, 2 siłowniki hamulca, awarie tych samych części konstrukcji podwozia itp.) w obu dostarczonych autobusach w krótkim okresie czasu (1 – 2 miesiące).
Pytanie nr 24:

Dotyczy zał. nr 7c, § 7
Proponujemy dopisać ust. 9 o treści:
Łączna wysokość kar w okresie obowiązywania umowy nie może przekroczyć 10 % wynagrodzenia określonego w § 3 ust. 1.
Odpowiedź nr 24:

Zamawiający nie wyraża zgody na wprowadzenie dodatkowych zapisów w § 7 załącznika nr 7c do SIWZ.

Pytanie nr 25:

Dotyczy kryterium oceny ofert cz. III kryterium T6.
Czy Zamawiający uzna za równoważne zawieszenie przednie i tylne pneumatyczne z „przeklękiem” z zawieszeniem przednim i tylnym pneumatycznym z opuszczaniem poziomu podłogi o 5-8 cm?
Odpowiedź nr 25:

Tak.
Pytanie nr 26:

Dotyczy kryterium oceny ofert cz. III kryterium T7.
Czy Zamawiający rozumie pod pojęciem podłoga płaska podłogę bez stopni pośrednich w przejściu wewnątrz pojazdu?
Odpowiedź nr 26:

Tak.

Jednocześnie Zamawiający, działając z art. 38 ust. 4 ustawy Prawo zamówień publicznych dokonuje zmiany treści Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia w następującym zakresie:

- w § 7 ust. 3 oraz § 8 pkt 5) i pkt 6) załącznika nr 7b do SIWZ, 
- w pkt 8 załącznika nr 6b do SIWZ w części Gwarancja, 
- w § 7 ust 3 oraz § 8 pkt 5) i pkt 6) załącznika nr 7c do SIWZ, 
- w pkt 8 załącznika nr 6c do SIWZ w części Gwarancja 
słowo „opóźnienie” zastępuje się wyrazem „zwłoka”;

- w załączniku 6c do SIWZ w części GWARANCJA dodaje się pkt 12a o następującej treści: „W szczególnie uzasadnionych przypadkach, na wniosek Wykonawcy i za zgodą Zamawiającego/ Użytkownika terminy określone w pkt 8, 10 i 12 mogą zostać przedłużone o czas konieczny na realizację dostawy części lub naprawy, nie dłuższy niż dodatkowe 10 dni w przypadku szczególne skomplikowanych napraw lub dostaw części takich jak np., części nadwozia.”

Dot. części I:
Pytanie nr 27:

Dot. pkt-u 2.2 - Układ hybrydowy System magazynowania energii
Czy Zamawiający dopuści pojazd wyposażony w silnik elektryczny o mocy 110 kW, zapewniający właściwą dynamikę jazdy dla autobusu z hybrydowym układem napędowym?
Odpowiedź nr 27:

Tak, zgodnie z ppkt 2.2 załącznika nr 5a do SIWZ.
Pytanie nr 28:

Dot. pkt-u 5.2 - Układ pneumatyczny
Czy Zamawiający dopuści pojazd bez separatora kondensatu?
Uzasadnienie: W oferowanym pojeździe zastosowano sprężarkę powietrza o napędzie elektrycznym, która posiada własny, niezależny układ smarowania i nie wymaga konieczności stosowania separatora.

Odpowiedź nr 28:

Tak, jeżeli zastosowano inne rozwiązanie techniczne w układzie pneumatycznym nie wymagające stosowania separatora kondensatu.

Pytanie nr 29:

Dot. pkt-u 8.6 - Okna
Wnosimy o zmianę niezasadnego wymagania: "Szyba czołowa bezpieczna, klejona, z szybą tablicy kierunkowej" i dopuszenie pojazdu wyposażonego w jednoczęściową szybę czołową, bez oddzielnej szyby do tablicy kierunkowej, spełniającą pozostałe wymagania Zamawiającego?
Uzasadnienie: W oferowanym autobusie, szyba przednia stanowi element konstrukcyjny nadwozia.

Odpowiedź nr 29:

Zamawiający dopuszcza takie rozwiązanie, jeżeli jest to uzasadnione konstrukcyjnie i nie powoduje odbicia w szybie czołowej napisów z tablicy kierunkowej utrudniającego pracę kierowcy (refleks świetlny).
Pytanie nr 30:

Dot. pkt-u 13.2 - Dokumentacja
Zamawiający wymaga dostarczenia dokumentacji dotyczącej obsługi autobusu i dokumentacji technicznej napraw, katalogu części, schematów elektrycznych, etc. z zastrzeżeniem, że komplet dokumentacji dostarczony ma być, do każdej sztuki autobusu. Wymaganie to zostało sformułowane w niewłaściwy sposób.
Wnosimy o wprowadzenie rozgraniczenia wymagań na dokumentację dotyczącą obsługi pojazdu, która powinna być dostarczona w ilości odpowiadającej ilości sztuk zamawianych pojazdów oraz dokumentację serwisową (instrukcje napraw oraz zakres i czasookres wymaganych obsług technicznych, katalog części zamiennych dla dostarczanych autobusów, schematy układu elektrycznego oraz pneumatycznego), gdzie w przypadku dostępu on-line w formie elektronicznej wystarczy jedna licencja dostępowa.

Ponadto prosimy o sprecyzowanie limitu czasowego obowiązywania licencji na programy do pełnej diagnostyki i naprawy pojazdów: (silnika, skrzyni biegów, układu elektrycznego, układu pneumatycznego itp.)

Uzasadnienie:
Brak konkretnych danych powoduje niejednoznaczy opis przedmiotu zamówienia w tym zakresie i nie pozwala na prawidłowe oszacowanie kosztów, co może spowodować zawyżenie ceny oferty, a tym samym nieracjonalność poniesionych przez Zamawiającego wydatków.
Odpowiedź nr 30:

Zamawiający dopuszcza proponowane rozwiązanie, jeżeli dokumentacja techniczna, katalogi części zamiennych, schematy itp. będą dostępne dla Użytkownika w wersji on-line bezterminowo na podstawie jednej licencji dostępowej. Licencja na programy do pełnej diagnostyki i napraw autobusów: silnika, skrzyni biegów, układu elektrycznego, pneumatycznego itp. powinna wynosić min. 10 lat od dnia przekazania pojazdów.

Pytanie nr 31:

Dot. wzoru umowy, stanowiącego Załącznik 7a do SIWZ:
Prosimy o zmianę § 2 ust. 7 Umowy poprzez dodanie słów "nie dłuższy niż 7 dni" po słowach "wskaże inny termin". W związku z faktem, że obowiązek dbałości o stan autobusu i odpowiedzialność za niego spoczywa do czasu odbioru na Wykonawcy, konieczne jest zakreślenie terminu, na który tę odpowiedzialność Zamawiający może przedłużać.
Odpowiedź nr 31:

Zamawiający wyraża zgodę na zmianę zapisu zawartego w załączniku nr 7a do SIWZ - § 2 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

„W przypadku braku możliwości dokonania odbioru z przyczyn leżących po stronie Zamawiającego, Zamawiający pisemnie, drogą elektroniczną lub za pośrednictwem faksu zawiadomi o tym Wykonawcę oraz wyznaczy inny termin dokonania odbiorów, nie dłuższy niż 7 dni od daty zawiadomienia.”

Pytanie nr 32:

Dot. wzoru umowy, stanowiącego Załącznik 7a do SIWZ:
Podobnie wnosimy o zmianę § 8 pkt 5) i pkt 6) słowa "opóźnienie" na słowo "zwłoka". Zwracamy uwagę, że kary umowne naliczane są za "zwłokę" w wykonaniu zobowiązania. Koresponduje to z przyjętą zasadą za niewykonanie lub nienależyte wykonanie zobowiązania, które pociąga za sobą odpowiedzialność odszkodowawczą wyłącznie w przypadku zawinienia (art. 471 k.c.) W przedmiotowej sytuacji jednak postanowienia te są ze sobą nie do końca spójne a ponadto mogą rodzić niewspółmierną odpowiedzialność Wykonawcy w stosunku do przyczyn oraz skutków nienależytego wykonania. Opóźnienie bowiem ma charakter bezwzględny i niezależny od zawinienia Wykonawcy.
Odpowiedź nr 32:

Zamawiający wyraża zgodę na zmianę zapisu zawartego w załączniku nr 7a do SIWZ w § 7 ust. 3 oraz § 8 pkt 5) i pkt 6): słowo „opóźnienie” zastępuje się wyrazem „zwłoka”.
Pytanie nr 33:

Dot. załącznika 6a gwarancje.
Prosimy o zmianę słowa „opóźnienie" na słowo „zwłokę" w pkt 8 warunków gwarancji. W obecnym kształcie postanowienie to jest niespójne z treścią postanowień Umowy, które przewidują karę umowną za zwłokę. Jak już wyżej wskazano - zasadą jest odpowiedzialność za zawinione przekroczenie terminu realizacji zobowiązania, czyli za zwłokę. Zmiana tej zasady na niekorzyść Wykonawcy, powodująca odpowiedzialność za opóźnienie czyli przekroczenie terminu niezależnie od przyczyn, nie jest w żaden sposób uzasadniona.
Odpowiedź nr 33:

Zamawiający wyraża zgodę na zmianę zapisu zawartego w pkt 8 załącznika nr 6a do SIWZ: słowo „opóźnienie” zastępuje się wyrazem „zwłoka”.
Pytanie nr 34:

Dot. załącznika 6a gwarancje.
W punktach 8 i 10, 13 Warunków gwarancji wskazany jest czas dostarczenia części w przypadku naprawy podane terminy 3 dni w przypadku dostarczenia tylko części, 7 na całą naprawę, 48 godzin na rozpoczęcie i zakończenie po 7 dniach w przypadku usterki o charakterze masowym (ten czas dotyczy wszystkich pojazdów). Prosimy o dodanie punktu w którym wskazane zostanie, że w uzasadnionych przypadkach, na wniosek Wykonawcy terminy powyższe mogą zostać przedłużone o czas konieczny na realizację dostawy części lub naprawy, nie dłuższy niż dodatkowe 10 dni. Z uwagi na stopień skomplikowania autobusu, nie sposób jest przewidzieć wszystkich możliwych usterek, a tym samym zagwarantować dostawę wszystkich możliwych części i realizację napraw we wskazanych terminach. Niemożność ta może być niezależna od Wykonawcy, bowiem nie sposób utrzymywać stałej dostępności w terminie 3 dni wszystkich części, w tym np. części nadwozia czy akumulatorów.

Odpowiedź nr 34:
Zamawiający w załączniku nr 6a do SIWZ w części GWARANCJA dodaje punkt 13a o następującej treści: 
„W szczególnie uzasadnionych przypadkach, na wniosek Wykonawcy i za zgodą Zamawiającego/Użytkownika terminy określone w pkt 8, 10 i 13 mogą zostać przedłużone o czas konieczny na realizację dostawy części lub naprawy, nie dłuższy niż dodatkowe 10 dni w przypadku szczególnie skomplikowanych napraw lub dostawy części takich, jak np. części nadwozia, czy akumulatory”.  

Pytanie nr 35:

Dot. załącznika 6a gwarancje.
Punkt 15 jest mowa o usterkach o charakterze masowym jest zbyt ogólna, zbyt duże obszary możliwej awarii, zaliczanej do usterki tego samego rodzaju. Brzmienie zapisu, tj.:"Przez usterkę tego samego rodzaju przyjmuje się usterkę:

1.1.
konstrukcji nadwozia, podwozia, jego zespołów układu napędowego łącznie z układem zewnętrznej obróbki spalin Gęśli taki będzie zamontowany), wyposażenia pokładowego,
1.2. uszkodzenia powłok lakierniczych i zabezpieczenia antykorozyjnego,
1.3. systemów elektronicznych (autokomputery, paneli sterujących, tablic informacyjnych zewnętrznych i wewnętrznych, systemu monitoringu, kasowników, przygotowania i transmisji danych)" jest zbyt nieprecyzyjne. Prosimy o wyjaśnienie, czy mowa w tych punktach o konkretnie usterce tej samej części np.: drążek reakcyjny zawieszenia czy mówimy o podwoziu czyli np.: 3 usterki w trzech różnych autobusach (np. jedna to drążek rekacyjny, druga to siłownik hamulca a trzecia to łożysko piasty) spowoduje że będzie kwalifikowane jako charakter masowy. Taka interpretacja tego zapisu byłaby odmienna od przyjętej kwalifikacji usterki masowej, jednak nie jest wykluczona na podstawie proponowanego brzmienia.
Odpowiedź nr 35:

Przez usterkę o charakterze masowym należy rozumieć usterkę tej samej części, podzespołu, zespołu (np. 3 takie same łożyska, 3 siłowniki hamulca) w trzech różnych autobusach w krótkim okresie czasu (1 – 2 miesiące).

Pytanie nr 36:
Dot. załącznika 6a gwarancje.
W punkcie 17.2 prosimy o doprecyzowanie kryteriów normalnego zużycia. Literalne brzmienie zapisu wskazuje wyłącznie czas lub przebieg, nie precyzuje jednak konsekwencji usterek występujących z powodu błędnej eksploatacji, np.: uderzanie bokiem opony o krawężnik, żarówka uszkodzona od wstrząsu na drodze, spalone bezpieczniki przy przypadkowym zwarciu, spalona tarcza hamulcowa, wtrącenie mechaniczne miedzy klocek a tarczę, używanie wycieraczek na zamarzniętej szybie itp.
Odpowiedź nr 36:

Normalne zużycie części, podzespołów i zespołów pojazdów należy rozumieć jako ich zużycie w wyniku normalnej eksploatacji bez udziału czynników zewnętrznych lub błędu Użytkownika w trakcie użytkowania (np. uszkodzenia mechaniczne).

Pytanie nr 37:

Dot. załącznika 6a gwarancje.
W punkcie 9 Zamawiający/Użytkownik dopuszcza inne wzajemnie uzgodnione sposoby zgłaszania usterek, akceptacji ich realizacji, sposobu zabezpieczania dla tego celu części zamiennych oraz rozliczania wykonanych prac np. samodzielność działania Zamawiającego/Użytkownika do określonej kwoty, skład konsygnacyjny, wykorzystanie dostępu internetowego do programu rozliczającego reklamacje. Prosimy o wyjaśnienie w jaki sposób będzie ustalana kwota wynikająca z samodzielności działań Zamawiającego, wielkości składu konsygnacyjnego, etc. Okoliczność ta ma duże znaczenie dla określenia kosztów wykonania zamówienia.
Odpowiedź nr 37:

Współpraca w zakresie dostaw części, napraw i rozliczeń pomiędzy Użytkownikiem i Wykonawcą winna odbywać się wg bieżących uzgodnień w taki sposób, aby zachowane zostały terminy realizacji dostaw i usuwania usterek w pojazdach zgodnie z umową i warunkami gwarancji. 

Dotyczy to również uzgodnień dot. składu konsygnacyjnego, gdzie powinny być uwzględnione dotychczasowe doświadczenia Wykonawcy we współpracy z innymi użytkownikami autobusów.

Dot. części II:

Pytanie nr 38:

W § 4 ust. 7 PU wskazano, że Wykonawca jest zobowiązany do dostarczenia części zamiennych na każde żądanie Zamawiającego w terminie 3 dni.
W ocenie pytającego termin na dostawę części zamiennych jest za krótki i powinien ulec wydłużeniu do 7 dni od momentu otrzymania powiadomienia od Zamawiającego. Prosimy o rozważanie zmiany § 4 ust. 7 PU w ten sposób, aby Wykonawca dysponował czasem 7 dni na dostarczenie części zamiennych.

W związku z powyższym wnosimy o zmianę zapisu § 4 ust. 7 PU i nadanie mu brzmienia:

„Wykonawca zobowiązuje się do dostarczenia części zamiennych do autobusu do 7 dni roboczych licząc od dnia następnego od otrzymania zgłoszenia, również w okresie pogwarancyjnym".
Odpowiedź nr 38:

Zamawiający w załączniku nr 6a do SIWZ w części GWARANCJA dodaje punkt 13a o następującej treści: 
„W szczególnie uzasadnionych przypadkach, na wniosek Wykonawcy i za zgodą Zamawiającego/Użytkownika terminy określone w pkt 8, 10 i 13 mogą zostać przedłużone o czas konieczny na realizację dostawy części lub naprawy, nie dłuższy niż dodatkowe 10 dni w przypadku szczególnie skomplikowanych napraw lub dostawy części takich, jak np. części nadwozia, czy akumulatory”.  

Pytanie nr 39:

W § 7 ust. 1 pkt 3 PU zamieszczono następujący zapis odnośnie wysokości kary umownej: „w wysokości 0,1 % wynagrodzenia określonego w § 3 ust. 1, za każdy dzień zwłoki w usunięciu wad stwierdzonych przy odbiorze przedmiotu umowy lub w okresie gwarancji, licząc od upływu terminu określonego w § 4 ust. 4".
Pytający zwraca uwagę, że naliczanie Wykonawcy kar umownych w wysokości proponowanej przez Zamawiającego jest rażąco wygórowane. Prosimy o rozważenie zmiany zapisu § 7 ust. 1 pkt. 3 PU w następujący sposób: „w wysokości 0,05 % wynagrodzenia określonego w § 3 ust. 1, za każdy dzień zwłoki w usunięciu wad stwierdzonych przy odbiorze przedmiotu umowy lub w okresie gwarancji, licząc od upływu terminu określonego w § 4 ust. 4"."
Odpowiedź nr 39:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 40:

W § 7 ust. 5 PU zamieszczono następujący zapis odnośnie kar umownych: „W przypadku powtarzających się napraw tego samego rodzaju wynikających z wad konstrukcyjnych lub wykonawczych, uniemożliwiających prawidłową eksploatację autobusu oraz związany z tym ciągły przestój autobusu ponad 30 dni kalendarzowych, Zamawiający/Użytkownik może żądać wymiany autobusu na nowy lub zapłaty kary 1500 zł za każdy dzień licząc od dnia 31 przestoju. W przypadku naliczania tej kary, nie będą naliczane inne kary z tytułu przestoju autobusu
Pytający zwraca uwagę, że naliczanie Wykonawcy kar umownych w wysokości proponowanej przez Zamawiającego jest rażąco wygórowane. Prosimy o rozważenie zmiany zapisu § 7 ust. 5 PU w następujący sposób: „W przypadku powtarzających się napraw tego samego rodzaju wynikających z wad konstrukcyjnych lub wykonawczych, uniemożliwiających prawidłową eksploatację autobusu oraz związany z tym ciągły przestój autobusu ponad 30 dni kalendarzowych, Zamawiający/Użytkownik może żądać wymiany autobusu na nowy lub zapłaty kary 500 zł za każdy dzień licząc od dnia 31 przestoju. W przypadku naliczania tej kary, nie będą naliczane inne kary z tytułu przestoju autobusu".
Odpowiedź nr 40:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 41:

W § 7 ust. 6 PU zamieszczono następujący zapis odnośnie kar umownych; „Kara za przestoje autobusów objętych usterką masową ponad 7 dni kalendarzowych wynosi 2 500 zł za każdy dzień, licząc od dnia ósmego".
Pytający zwraca uwagę, że naliczanie Wykonawcy kar umownych w wysokości proponowanej przez Zamawiającego jest rażąco wygórowane. Prosimy o rozważenie zmiany zapisu § 7 ust. 6 PU w następujący sposób: „Kara za przestoje autobusów objętych usterką masową ponad 7 dni kalendarzowych wynosi 500 zł za każdy dzień, licząc od dnia ósmego".
Odpowiedź nr 41:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 42:

W pkt 8 Załącznika nr 6b zamieszczono następujący zapis: „Jeżeli usunięcie usterki zostało zlecone do wykonania Zamawiającemu/Użytkownikowi który potwierdził możliwość wykonania, Wykonawca zobowiązany jest do dostarczenia części zamiennych do wykonania naprawy w terminie nie dłuższym niż 3 dni robocze, a w szczególnych przypadkach 7 dni roboczych, licząc od daty zgłoszenia usterki. W przypadku niedostarczenia części do napraw gwarancyjnych w powyższym terminie i wyłączenia z tego tytułu autobusu z eksploatacji, Zamawiający może naliczyć kary umowne za opóźnienie w dostawie w wysokości 250,00 zł (słownie: dwieście pięćdziesiąt złotych) za każdy dzień opóźnienia. Poprzez dni robocze rozumie się dni od poniedziałku do piątku z wyjątkiem dni ustawowo wolnych od pracy".
W ocenie pytającego termin na dostawę części zamiennych jest za krótki i powinien ulec wydłużeniu do 7 dni, a w szczególnych wypadkach do 14 dni roboczych od momentu zgłoszenia usterki. W związku z powyższym wnosimy o zmianę zapisu w pkt 8 Załącznika nr 6b i nadanie mu brzmienia:

„Jeżeli usunięcie usterki zostało zlecone do wykonania Zamawiającemu/Użytkownikowi który potwierdził możliwość wykonania, Wykonawca zobowiązany jest do dostarczenia części zamiennych do wykonania naprawy w terminie nie dłuższym niż 7 dni robocze, a w szczególnych przypadkach 14 dni roboczych, licząc od daty zgłoszenia usterki. W przypadku niedostarczenia części do napraw gwarancyjnych w powyższym terminie i wyłączenia z tego tytułu autobusu z eksploatacji, Zamawiający może naliczyć kary umowne za opóźnienie w dostawie w wysokości 250,00 zł (słownie: dwieście pięćdziesiąt złotych) za każdy dzień opóźnienia. Poprzez dni robocze rozumie się dni od poniedziałku do piątku z wyjątkiem dni ustawowo wolnych od pracy"
Odpowiedź nr 42:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 43:

W pkt 12 Załącznika nr 6b zamieszczono następujący zapis: „W przypadku powtarzających się napraw tego samego rodzaju wynikających z wad konstrukcyjnych lub wykonawczych, uniemożliwiających prawidłową eksploatację autobusu oraz związany z tym ciągły przestój autobusu ponad 30 dni kalendarzowych, Zamawiający/Użytkownik może żądać wymiany autobusu na nowy lub zapłaty kary 1500 zł za każdy dzień licząc od dnia 31 przestoju . W przypadku naliczania tej kary, nie będą naliczane inne kary z tytułu przestoju autobusu".
Pytający zwraca uwagę, że naliczanie Wykonawcy kar umownych w wysokości proponowanej przez Zamawiającego jest rażąco wygórowane. Prosimy o rozważenie zmiany zapisu w pkt 12 Załącznika nr 6b w następujący sposób:

„W przypadku powtarzających się napraw tego samego rodzaju wynikających z wad konstrukcyjnych lub wykonawczych, uniemożliwiających prawidłową eksploatację autobusu oraz związany z tym ciągły przestój autobusu ponad 30 dni kalendarzowych, Zamawiający/Użytkownik może żądać wymiany autobusu na nowy lub zapłaty kary 500 zł za każdy dzień licząc od dnia 31 przestoju . W przypadku naliczania tej kary, nie będą naliczane inne kary z tytułu przestoju autobusu".
Odpowiedź nr 43:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 44:

W pkt 16 Załącznika nr 6b zamieszczono następujący zapis: „Kara, którą Zamawiający/Użytkownik może naliczyć za przestoje autobusów objętych usterką masową ponad 7 dni kalendarzowych wynosi 2 500 zł za każdy dzień, licząc od dnia ósmego".
Pytający zwraca uwagę, że naliczanie Wykonawcy kar umownych w wysokości proponowanej przez Zamawiającego jest rażąco wygórowane. Prosimy o rozważenie zmiany zapisu w pkt 16 Załącznika nr 6b w następujący sposób:

„Kara, którą Zamawiający/Użytkownik może naliczyć za przestoje autobusów objętych usterką masową ponad 7 dni kalendarzowych wynosi 500 zł za każdy dzień, licząc od dnia ósmego".
Odpowiedź nr 44:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy. 

Pytanie nr 45:

Prosimy o zmianę punktacji w ocenie liczby biegów skrzyni biegów i przyjęcie tej samej wagi dla rozwiązania 4- i 6-biegowego.

Uzasadnienie:

Obecnie na rynku przekładni automatycznych do autobusów miejskich dostępne są warianty skrzyń 4-biegowych oraz 6-biegowych. Przyjęta w specyfikacji punktacja nie odpowiada rzeczywistym warunkom (brak skrzyni 5-biegowej) oraz zmniejsza szanse zaoferowania skrzyni 4-biegowej, której liczba przełożeń ze względu na budowę i zasadę działania odpowiada sześciu stopniom. Dodatkowo przekładnia    4-biegowa jest dedykowana do ruchu miejskiego i odpowiada jego specyfice dużej częstotliwości startów i zatrzymań oraz niskiej prędkości średniej. Jest to od 2002 r. najczęściej wybierane rozwiązanie w układzie przeniesienia napędu w nowych autobusach miejskich w Polsce. Podsumowując zmiana punktacji zgodnie z wyżej zaproponowanym wnioskiem nie spowoduje pogorszenia warunków konkurencyjności postępowania oraz wyboru najlepszego z punktu widzenia techniki i eksploatacji rozwiązania.
Odpowiedź nr 45:

Zamawiający podtrzymuje dotychczasowe zapisy, tj. punktację zawartą w Kryterium T2 – Skrzynia biegów dla Części II.

Pytanie nr 46:

W SIWZ w punkcie 2.2.2., ppkt 2, lit. a) zamieszczono następujący zapis: „Termin ważności 'Świadectwa homologacji typu pojazdu' musi być wystarczający dla dopełnienia przez Zamawiającego formalności rejestracyjnych. Zamawiający żąda, aby nie później niż na 14 dni przed pierwszą dostawą wykonawca przedłożył 'Świadectwo homologacji typu pojazdu' z wynikami badań oferowanego typu autobusu wraz z wynikami badań homologacyjnych" przy czym w opisie przedmiotu zamówienia dla części II w punkcie 1 zamieszczono następujący zapis:
„Pojazdy muszą posiadać aktualne świadectwo homologacji (pełne) wydane przez ustawowo uprawniony organ bez jakichkolwiek odstępstw lub równoważny dokument dopuszczający do poruszania się i rejestracji pojazdu na terenie RP. Aktualne świadectwo homologacji wraz z załącznikami lub równoważny dokument z załącznikami musi zostać dołączony do oferty".
Prosimy o potwierdzenie, że Wykonawca dostarczając aktualne świadectwo homologacji, nie później niż 14 dni przed pierwszą dostawą, spełni warunek, a tym samym nie ma obowiązku dostarczenia do oferty świadectwa homologacji lub wyciągu ze świadectwa homologacji.

Odpowiedź nr 46:

Tak. Zapis zawarty w Załączniku nr 5b (OPZ – cz. II) w pkt 1 został wykreślony w odpowiedziach na pytania z dnia 28.11.2017r.
Pytanie nr 47:

Prosimy o zmianę numeracji podpunktów w opisie przedmiotu zamówienia dla części II - Dostawa 8 autobusów miejskich, fabrycznie nowych, niskopodłogowych (LF) o napędzie spalinowym, punkt 1 występuje dwa razy.
Odpowiedź nr 47:

Zamawiający dokonuje zmiany numeracji dla Części II zamówienia (załącznik nr 5b do SIWZ) na: 1) i 1a).
Pytanie nr 48:
W pkt. 6.2 opisu przedmiotu zamówienia zamieszczono następujący zapis: „Ogrzewanie wodne, wykorzystujące ciepło z układu chłodzenia silnika, realizowane za pomocą grzejników konwektorowych oraz min. 3 nagrzewnic wentylatorowych pod siedzeniami pasażerskimi lub min. 2 nagrzewnic pod siedzeniami pasażerów i jednej w podeście kabiny kierowcy z nawiewem skierowanym do przedziału pasażerskiego."
Czy zamawiający dopuszcza rozmieszczenie nagrzewnic: dwie nagrzewnice w podeście, jedna w podeście kabiny kierowcy, druga w podeście komory silnika, trzecia nagrzewnica pod siedzeniem pasażera? Nawiewy nagrzewnic skierowane w kierunku drzwi.
Odpowiedź nr 48:

Zamawiający dopuści takie rozmieszczenie nagrzewnic, jeżeli rozwiązanie to zapewni w przedziale pasażerskim temperaturę uznawaną za standardową w okresie zimowym (plus 10 stopni C przy temp. zewnętrznej minus 15 stopni C w warunkach jazdy miejskiej).
Projekt „Rozwój transportu niskoemisyjnego na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno” współfinansowany z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Podkarpackiego na lata 2014-2020
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