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Załącznik nr 5c
OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA – część III
Dostawa 2  autobusów fabrycznie nowych klasy MINI, niskowejściowe o napędzie spalinowym
1) Przedmiotem zamówienia jest dostawa 2 sztuk fabrycznie nowych, niskoemisyjnych pojazdów   przeznaczonych do komunikacji miejskiej, rok produkcji zgodny z datą przekazania Zamawiającemu.  Wszystkie autobusy muszą być jednej marki, identyczne pod względem konstrukcyjnym, parametrów technicznych, kompletacji i wyposażenia, rok produkcji zgodny z datą przekazania Zamawiającemu. Pojazdy nie mogą być autobusami prototypowymi.
1) Pojazdy muszą posiadać aktualne świadectwo homologacji (pełne) wydane przez ustawowo uprawniony organ bez jakichkolwiek odstępstw lub równoważny dokument dopuszczający do poruszania się i rejestracji pojazdu na terenie RP. 
2) Pojazdy muszą spełniać warunki zawarte w Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017r. poz. 1260 z późn. zmianami) oraz Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U.  z 2016r. poz. 2022 z późn. zm.) .
3) Autobusy muszą spełniać wymagania określone w Regulaminie nr 107 EKG ONZ i w Rozporządzeniu Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie homologacji typu pojazdów samochodowych i przyczep  oraz ich przedmiotów wyposażenia lub części  Dz.U. z 2015r. poz. 1475
4) Oferowane autobusy muszą być wykonane przy maksymalnym wykorzystaniu materiałów niepalnych, szczególnie w zakresie materiałów użytych do konstrukcji i wyposażenia wnętrza nadwozia oraz posiadać homologację EWG pojazdu odnośnie do palności z badań niepalności elementów wyposażenia przedziału pasażerskiego oraz kabiny kierowcy wykonanych zgodnie z Regulaminem nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej Narodów Zjednoczonych (EKG ONZ) (Dz.Urz.MTiB.2006.6.22)
5) Zamawiający wymaga aby zużycie energii i emisja zanieczyszczeń były na poziomie nie wyższym niż wartości określone w załączniku XV Zmiany w rozporządzeniu (WE) nr 599/2009 Rozporządzenia Komisji Europejskiej (UE) Nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 roku wykonujące i zmieniające rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczeń pochodzących z pojazdów ciężarowych o dużej ładowności (EURO VI) oraz zmieniające załączniki I i III do dyrektywy 2007/46 WE Parlamentu Europejskiego i Rady tj. wartości graniczne poszczególnych emisji zanieczyszczeń nie mogą być wyższe niż:
- emisja tlenku węgla (CO): 4,0 g/kWh,

- całkowita emisja węglowodorów (THC): 0,16 g/kWh,

- emisja tlenków azotu (NOx): 0,46 g/kWh,

- emisja NH3: 10 ppm,

- masa cząstek stałych: 0,01 g/kWh
Maksymalny poziom zużycia energii podczas stałego cyklu użytkowania autobusu : 5 760 000 MJ.
Maksymalny poziom zużycia energii obliczony został na podstawie następującego wzoru:

                                        Emax = Z (l/100km) x 36 MJ/l x 800 000km

gdzie:

· Z (l/100 km) - zużycie oleju napędowego autobusu wg. testu SOTR-2 wynosi przyjętą wartość maksymalną   20,0 l/100 km,
· 36 MJ/l - wartość energetyczna oleju napędowego (zgodnie z wytycznymi rozporządzenia w sprawie kryteriów innych niż cena),
· 800 000 km – przebieg dla całego cyklu użytkowania autobusu ( zgodnie z wytycznymi rozporządzenia),

Maksymalny poziom emisji zanieczyszczeń CO2 wyliczony metodą obliczeniową na podstawie zużycia paliwa w teście SORT2 ; 0,520 kg/km  , został obliczony na podstawie wzoru;

                                     CO2 max = Z (l/100 km) x 2600 g/l
gdzie:
· Z ( l/100 km) to zużycie oleju napędowego wg testu SORT2 przyjęto wartość maksymalną 20,0 l/100 km,
· 2600 g/l- przyjęty wskaźnik emisji CO2 na 1 l oleju napędowego.

Wymagane powyżej parametry są oparte na wynikach testu zużycia paliwa SORT-2. 
6) Dostarczane autobusy w dniu podpisania protokołu zdawczo-odbiorczego muszą odpowiadać aktualnym przepisom rejestracji pojazdów i muszą posiadać niezbędne dokumenty dopuszczające do sprzedaży i rejestracji pojazdów.

7) Niniejsze zamówienie obejmuje również (w cenie pojazdów) przeprowadzenie instruktaży dla pracowników Zamawiającego.
8) Wspólny Słownik Zamówień (CPV):

34 12 11 00-2  - Autobusy transportu publicznego

34 12 14 00-5  - Autobusy niskopodłogowe.
Wymagania  i parametry techniczne

	Lp.
	Parametry techniczne
	Wymagania techniczne

	1
	2
	3
	4

	1.
	Podstawowe dane techniczne

	
	1.1.
	Typ
	Autobus klasy MINI, przeznaczony do regularnej komunikacji miejskiej, jednoczłonowy, niskowejściowy.

	
	1.2.
	Długość 
	 6,50 – 8,50 m

	
	1.3.
	Szerokość
	 2,15  -  2,40 m

	
	1.4
	Wysokość
	Max. 3,10 m (wraz z urządzeniem klimatyzacyjnym)

	
	1.5.
	Ilość miejsc pasażerskich
	Razem min.  33  
Siedzących:  14 - 18,  w tym co najmniej 4 dostępne z niskiej podłogi  (siedzenia stałe), z miejscem na wózek inwalidzki.
Ostateczna ilość i rozmieszczenie siedzeń do uzgodnienia przy podpisaniu umowy.

	
	1.6.
	Ilość drzwi pasażerskich
	2 w układzie 2-2  lub 1-2, o szerokości  drzwi  zgodnie z wytycznymi Regulaminu nr 107 EKG/ONZ ze sterowaniem elektrycznym lub elektropneumatycznym ze stanowiska kierowcy.

	2.
	Układ napędowy

	
	2.1.
	Silnik spalinowy
	Wysokoprężny, rzędowy, pionowy doładowany z chłodzeniem powietrza doładowanego, spełniający normy EURO 6 w zakresie emisji spalin, chłodzony cieczą o minimalnej mocy 115 kW, o pojemności skokowej od 2,7 dm3 do 3,5 dm3; oraz: 

· filtr powietrza typu suchego ze wskaźnikiem zabrudzenia;

· podgrzewacz rozruchu i podgrzewany filtr paliwa;

· homologowany ogranicznik prędkości lub konstrukcyjnie zbudowany aby nie przekraczał prędkości 80 km/h;

· złącze diagnostyczne umożliwiające diagnozowanie silników z zewnętrznego urządzenia diagnostycznego wg standardu producenta silnika,
· rozwiązania technologiczne silnika i układu wydechowego powinno pozwolić na swobodną eksploatację autobusu w komunikacji miejskiej (do 50 km/h) bez potrzeby cyklicznego przepalania filtra cząstek stałych,
· komora silnika izolowana akustycznie od pozostałej części pojazdu.

	
	2.2
	Skrzynia biegów
	Automatyczna, min. 5 biegowa z oprogramowaniem rozpoznającym topografię terenu, z retarderem lub z innym urządzeniem pełniącym funkcję retardera. 

	
	2.3
	Zbiornik paliwa i AdBlue
	Zbiornik paliwa o pojemności min 90 dm3 wykonany z tworzywa sztucznego lub stali odpornej na korozję, opomiarowany. Zbiornik na roztwór mocznika opomiarowany, wskaźnik poziomu AdBlue umieszczony na desce rozdzielczej.

	3.
	Zawieszenie

	
	3.1
	Oś przednia i tylna
	Zawieszenie preferowane pneumatyczne.
Przednia oś - belka sztywna lub zawieszenie niezależne.

Zawieszenie tylne pneumatyczne z szybkowymiennymi, elementami sprężynującymi w postaci miechów. Amortyzatory hydrauliczne.

	
	3.2
	Parametry ogólne
	Elektroniczny system regulacji wysokości , podnoszenia i opuszczania poziomu podłogi, przyklęk prawej strony 5 – 8 cm. Czujniki poziomowania.

	4.
	Układ kierowniczy

	
	4.1
	Mechanizm kierowniczy
	Przekładnia mechaniczna z integralnym wspomaganiem hydraulicznym. Regulowana wysokość i nachylenie koła kierownicy.

	
	4.2
	Układ kierowniczy
	Drążki kierownicze z przegubami kulowymi bezobsługowymi.

	
	4.3
	Koła jezdne
	Bezdętkowe, wielosezonowe typu miejskiego, o rozmiarach zgodnie 
z warunkami homologacyjnymi pojazdu, gwarantujące przebieg 
co najmniej 130 tys. km w warunkach jazdy miejskiej. Na osi napędowej ogumienie podwójne „bliźniacze”.  Wszystkie koła wyważone.
Dodatkowo koło zapasowe.

	5.
	Układ hamulcowy i pneumatyczny

	
	5.1
	Układ hamulcowy
	Układ dwuobwodowy wyposażony w EBS z układem ABS i ASR. Hamulce tarczowe przednie i tylne z automatyczną regulacją luzu elementów ciernych, wskaźnik zużycia klocków hamulcowych umieszczony na desce rozdzielczej;  hamulec awaryjny spełniający jednocześnie rolę hamulca postojowego; zwalniacz (retarder)  lub z inne urządzenie pełniące funkcję retardera.

	
	5.2
	Układ pneumatyczny
	Instalacja pneumatyczna wyposażona w osuszacz powietrza oraz separator kondensatu, wykonana z materiałów odpornych na korozję,  przyłącze do podłączenia sprężonego powietrza z zewnętrznego źródła zasilania, zbiorniki sprężonego powietrza wykonane z aluminium lub innych materiałów zgodnych z EN10207. Kompletacja zespołów i podzespołów, zgodna z dostarczonymi schematami instalacji pneumatycznej.

	6.
	Układ chłodzenia i ogrzewania

	
	6.1
	Parametry 
	Przewody układu odporne na korozję, łączone ze sobą złączami z gumy silikonowej lub kauczuku modyfikowanego, termoizolowane; zbiornik wyrównawczy z materiału odpornego na korozję. 

	
	6.2
	Ogrzewanie
Klimatyzacja
	· Ogrzewanie wodne, wykorzystujące ciepło z układu chłodzenia silnika, realizowane za pomocą grzejników konwektorowych oraz min. 2 nagrzewnic wentylatorowych pod siedzeniami pasażerskimi lub min. 2 nagrzewnic pod siedzeniami pasażerów i jednej w podeście kabiny kierowcy z nawiewem skierowanym do przedziału pasażerskiego, nagrzewnicy przedniej do odmrażania szyby czołowej,  nagrzewnice z regulowaną prędkością- minimum dwie prędkości obrotowe. Niezależny agregat grzewczy. Moc nagrzewnic powinna zapewnić utrzymanie w czasie jazdy w kabinie kierowcy temperaturę plus 18 stopni C przy temp. zewnętrznej minus 15 stopni C 
i w przedziale pasażerskim temperaturę  plus 15 stopni C przy temperaturze zewnętrznej minus 10 stopni C. .  
· Klimatyzacja kabiny kierowcy i osobna przestrzeni pasażerskiej 
o wydajności wystarczającej do zapewnienia wysokiego komfortu podróżowania, o zainstalowanej mocy chłodniczej agregatu min. 15 kW, ze sterowaniem automatycznym i regulacją intensywności nadmuchu w kabinie kierowcy.

	7.
	Układ elektryczny

	
	7.1
	Parametry ogólne
	· Złącza i urządzenia (przekaźniki, sterowniki, włączniki itp.) 
w szczelnie zamkniętych schowkach zabezpieczonych przed wilgocią.
· Instalacja z szyną CAN- oparta na elektronicznym systemie transmisji danych m.in. temperatura i obroty silnika, poziom paliwa, klimatyzacja, sygnał otwarcia / zamknięcia drzwi,  praca ogrzewania, wybrany bieg itp.
· Przewody instalacji oznakowane i ponumerowane, zgodnie ze schematami.
· Diagnostyka wszystkich zastosowanych układów i systemów poprzez złącza diagnostyczne lub zgodnie z wymaganiami producenta podzespołów. 

· Kompletacja zespołów i podzespołów, zgodna z dostarczonymi schematami instalacji elektrycznej. 
· 2 akumulatory o pojemności min. 110 Ah.

· System ładowania akumulatorów ma zapewnić sprawne działanie:

· urządzeń elektrycznych zastosowanych w pojeździe,

· dodatkowego wyposażenia wymaganego w specyfikacji; między   innymi: kasowników, tablic kierunkowych, klimatyzacji, systemu monitoringu, systemu audio, urządzeń systemu biletu elektronicznego,
· prawidłowe doładowanie zastosowanych akumulatorów,
· elektromagnetyczny odłącznik akumulatorów.
 -   Akustyczny sygnał cofania.

	
	7.2
	Oświetlenie
	Oświetlenie przestrzeni pasażerskiej  w dwóch bocznych pasach sufitu; oświetlenie stanowiska kierowcy włączane niezależnie; oświetlenie stopni drzwi włączane automatycznie przy ich otwarciu; oświetlenie przestrzeni silnika. Oświetlenie do jazdy dziennej typu LED.

	8.
	Nadwozie

	
	8.1
	Szkielet 
	Wykonane z odpowiedniej stali lub innych materiałów zapewniających wymaganą wytrzymałość konstrukcji, trwałość i odporność na korozję przez okres minimum 8 lat, dodatkowo zabezpieczony metodą kataforezy lub  konserwacją.

	
	8.2
	Poszycie zewnętrzne
	Poszycie ze stali odpornych na korozję, aluminium lub tworzyw sztucznych i ich kompozytów; pokrywy otwierane wyposażone w podtrzymujące sprężyny gazowe ( lub w inny sposób zabezpieczone przed opadaniem) oraz zamki; poszycie zabezpieczone z zewnątrz powłokami lakierniczymi w dwóch podstawowych kolorach  (wg. schematu przedstawionego przy podpisywaniu umowy). Dodatkowo na autobusach umieszczone mają zostać loga i hasła promocyjne miasta Krosna oraz grafika wskazana przez Zamawiającego na etapie podpisania umowy. Powłoki lakiernicze odporne na codzienne mycie na myjni mechanicznej, umożliwiające naklejanie nalepek informacyjnych lub ogłoszeniowych bez utraty lub ograniczeń w gwarancji.

	
	8.3
	Poszycie wewnętrzne
	Podłoga ze sklejki wodoodpornej pokrytej wykładziną przeciwpoślizgową, gładka w przejściach, w strefie drzwi kolor wykładziny przeciwpoślizgowej odmienny- ostrzegawczy żółty; ściany boczne oraz sufit z laminatu odpornego na wilgoć lub tworzywa sztucznego.

	
	8.4
	Przedni pomost, podłoga, stopnie
	Barierka ograniczająca jazdę pasażera na przednim pomoście. Oferowany pojazd musi posiadać bezstopniowe wejście w e wszystkich drzwiach z rampą najazdową (okładana pochylnia) umożliwiającą wjazd osobom niepełnosprawnym na wózkach inwalidzkich lub ułatwiająca wjazd wózka dziecięcego. Preferowana niska podłoga na całej długości przestrzeni pasażerskiej. 

	
	8.5
	Drzwi 
	W układzie 2-2, lub 1-2 wyposażone w układ zabezpieczający pasażera przed przytrzaśnięciem ( rewers), tylne drzwi wyposażone w możliwość otwierania ich przez pasażera za przyzwoleniem kierowcy, sterowanie drzwi elektropneumatyczne lub elektryczne ze stanowiska kierowcy, niezależne- awaryjne luzowanie każdych  drzwi z zewnątrz i wewnątrz, wyposażone w system automatycznego blokowania powyżej prędkości 5 km/h przed otwarciem przez pasażera, wyposażone w system włączający hamulec w momencie otwarcia dowolnych drzwi, wszystkie drzwi wyposażone w zamki umożliwiające ich ryglowanie, pierwsze drzwi wyposażone w zamek patentowy (lub otwierane pilotem) 
i podgrzewaną lub podwójną szybę, sygnalizacja dźwiękowa otwierania/ zamykania drzwi.

	
	8.6
	Okna 
	Szyba czołowa z oddzielną ogrzewaną szybą tablicy kierunkowej. Obudowa szyby tablicy kierunkowej estetycznie wkomponowana w połączenie dachu ze ścianą czołową. Rozsuwana szyba boczna w oknie kabiny kierowcy, uchylne lub przesuwne górne partie okien bocznych w przedziale pasażerskim (minimum 4). Szyby przesuwne lub uchylne wyposażone w zamki  blokujące okno w pozycji zamkniętej. 

	
	8.7
	Wentylacja 
	· Naturalna -  przez uchylne lub przesuwne górne partie okien bocznych oraz minimum jedną klapę dachową,
· Wymuszona - przez wentylator (wentylatory)  elektryczne dachowe lub powiązana z klimatyzacją.

	
	8.8
	Przestrzeń pasażerska
	· Preferowana niska podłoga (bez stopni poprzecznych) na całej długości przestrzeni pasażerskiej,
· Naprzeciw drzwi dwuskrzydłowych wydzielone miejsce na wózek inwalidzki, ręcznie odkładana platforma do wjazdu wózka inwalidzkiego (spełniająca wymagania zał. VII Dyrektywy Unii Europejskiej nr 2001/85/WE),
· Przyciski sygnalizacji na potrzeby otwarcia drzwi „na żądanie” na poręczach przy drzwiach, przyciski „stop” awaryjne, przycisk dla inwalidów wewnątrz i na zewnątrz, wszystkie poręcze, słupki 
i uchwyty malowane  proszkowo w kolorze żółtym. Poręcze poziome z uchwytami paskowymi,
· Siedzenia pasażerskie o ergonomicznych kształtach, zaopatrzone 
w łatwo wymienialne ,,miękkie” wkładki tapicerowane na całej powierzchni oparcia i siedziska, z herbem Miasta Krosna na oparciu . Wzór tła tapicerki i grubość pianki do uzgodnienia na etapie podpisywania umowy.

	
	8.9
	Stanowisko  pracy kierowcy
	· Pełna wydzielona kabina kierowcy, klimatyzowana, wyposażona 
w elektromagnetyczne lub patentowe zamykanie drzwi do przestrzeni pasażerskiej z oknem do sprzedaży biletów; fotel kierowcy z wielopołożeniową możliwością regulacji siedziska 
i oparcia,  zawieszony pneumatycznie / hydraulicznie.

· Wyświetlacz deski rozdzielczej i lampki kontrolne w kabinie kierowcy muszą wskazywać wszystkie istotne dla kierującego dane i parametry oraz sygnalizację wystąpienia usterek we wszystkich układach autobusu, m. innymi:

· prędkość pojazdu z drogomierzem i licznikiem przebiegu dziennego, 
· obroty silnika, chwilowe i średnie zużycie paliwa, ciśnienie oleju, temperaturę i poziom cieczy chłodzącej, awarię silnika spalinowego,
· awarię układu ABS/ASR/EBD, układu zawieszenia pneumatycznego, przyklęku.
· stan paliwa w zbiorniku i płynu AdBlue.

· włączenie klimatyzacji,  agregatu grzewczego, podgrzewania lusterek,
· włączony hamulec postojowy, nadmierne zużycie okładzin hamulcowych,

· sygnalizacja otwarcia drzwi pasażerskich.

· Koło kierownicy z regulacją położenia, wieszak na odzież, okno boczne podgrzewane; wydzielone miejsce na bileterkę z doprowadzoną instalacją elektryczną, podstawka na dokumenty o formacie nie większym niż A5 wraz z punktowym diodowym oświetleniem; trwale zamontowana kasetka na pieniądze oraz bilety, schowek przeznaczony na urządzenia systemu informacji i obsługi pasażera i drugi na rzeczy kierowcy, min. jedno gniazdo elektryczne 12 V, układ wentylacji i podgrzewania stanowiska kierowcy pracujące niezależnie od układu dla przestrzeni pasażerskiej,
· Lusterka zewnętrzne sterowane i podgrzewane elektrycznie,
· Autobus bez tachografu. 

	9.
	Urządzenia informacji i obsługi pasażera

	
	
	UWAGA
	Od Dostawcy wyposażenia elektronicznego autobusów i urządzeń pokładowych wymaga się, aby było ono jednorodne oraz kompatybilne i umożliwiało współpracę z systemem MUNICOM PREMIUM  firmy PZI TARAN Sp. z o.o. z siedzibą w 39-300 Mielec ul. Traugutta 7.

	
	9.1
	Tablice informacyjne
	1. Tablice zewnętrzne, elektroniczne, wykonane w oparciu o diody LED wysokiej jaskrawości, w kolorze żółto-pomarańczowym (bursztynowe), z układami ciągłej regulacji natężenia świecenia w zależności od warunków oświetlenia zewnętrznego wraz z urządzeniem sterującym, zapewniające doskonałą czytelność (pod względem jasności i kontrastu) w każdych warunkach atmosferycznych; zastosowane czytelne znaki, także polskie, zbliżone do prostego druku, możliwość prezentowania wybranych elementów różną czcionką; tablice zewnętrzne muszą prezentować informacje również podczas postoju pojazdu, przy wyłączonym silniku (wyłączonej stacyjce) - wymagany czas zasilania tablic kierunkowych podczas postoju autobusu 0-30 minut, uzgodniony z Zamawiającym na etapie dostaw.
a) tablica przednia, umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad przednią szybą lub w górnej części szyby (po prawej stronie) min. rozdzielczość: 16 punktów w pionie, 84 w poziomie, wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy, minimalna wielkość pola aktywnego wyświetlającego 140 x 800 mm.  
b) tablica boczna (dwurządowa), jedna sztuka, umieszczona między pierwszymi a drugimi drzwiami, po prawej stronie pojazdu, w wydzielonej przestrzeni nad boczną szybą lub w górnej części bocznej szyby, min. rozdzielczość: 16 punktów w pionie, 84 w poziomie, wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy, minimalna wielkość pola aktywnego wyświetlającego 140x 800 mm.
c) tablica tylna, umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad tylną szybą lub w górnej części tylnej szyby, centralnie w osi pojazdu min. rozdzielczość: 16 punktów w pionie, 28 w poziomie, wyświetlająca numer linii, minimalna wielkość pola aktywnego wyświetlającego 140x 280 mm.

Sterowanie tablicami kierunkowymi zewnętrznymi realizowane ma być przez sterownik pokładowy (autokomputer).

2. Tablica informacyjna dla pasażerów wewnątrz pojazdu w ilości 1 szt. 
a) wewnętrzna tablica podsufitowa, której funkcje pełni monitor LCD, ma być podświetlany w technologii LED o przekątnej minimum 21" o rozdzielczości min., 1920x1080 pikseli., wymagany obraz w formacie 16:10 lub 16:9.

b) tablica musi być zasilana napięciem pokładowym 24V +/- 30% i przeznaczona w około ¼ wysokości ekranu do emisji przekazu przebiegu trasy, przystanków oraz w około  ¾ wysokości ekranu do emisji przekazu informacyjnego.
c) tablica musi być umieszczona pod sufitem w ciągu komunikacyjnym bezpośrednio za kabiną kierowcy, zwrócona ekranem w kierunku tyłu pojazdu w sposób zapewniający dobrą widzialność dla pasażerów i zapewniająca bezpieczeństwo pasażerów. 
d) tablica nie może posiadać żadnych ostrych krawędzi.  Szczegóły dotyczące umieszczenia tablic w pojeździe będą przedmiotem uzgodnień pomiędzy stronami  na etapie podpisywania umowy. 
3. W szczególności sterownik tablicy wewnętrznej informacyjnej powinien umożliwiać wyświetlanie następujących informacji: 

a)  w około 1/4 wysokości tablicy od góry prezentowane będą informacje przewozowe tj. oznaczenie numeru linii, przystanek końcowy, aktualny czas (godzina i minuta), czas pozostały do odjazdu z przystanku początkowego, napis STOP w przypadku naciśnięcia przez pasażera przycisku "na żądanie" przez około 5 sekund, informację o kontroli biletów, inne uzgodnione informacje, np. imieniny, podanie informacji o włączonej klimatyzacji (uprawnienia klimatyzacji).
b) w około 3/4 wysokości tablicy od dołu przeznaczona do emisji przekazu informacyjnego opisu trasy. W szczególności na Wykonawcy spoczywa obowiązek przygotowania projektu graficznego sposobu prezentowania przebiegu trasy i innych wskazanych poniżej przez Zamawiającego informacji. Projekt ten wymaga pisemnej akceptacji Zamawiającego, a jego faktyczne zaakceptowanie winno nastąpić na wniosek Wykonawcy, nie później niż na 4 tygodnie przed planowaną dostawą autobusów.
c) przygotowywany przez Wykonawcę projekt powinien uwzględniać:

· prezentację rozkładu jazdy (linii identycznej jak na tablicach zewnętrznych), pokazującą, co najmniej 5 kolejnych przystanków (w formie tekstowej lub graficznej, pod postacią tzw. „koralików”,
· prezentowanie rozkładowych czasów jazdy, w jakich autobus powinien dotrzeć na będący elementem prezentacji przystanek,
· informację o bieżącym przystanku, informację o następnym przystanku,
· zamieszczenie logo Zamawiającego (UM Krosno i/lub MKS Krosno),

·  emisję danych tekstowych komunikatów dyspozytorskich na wydzielonym pasku informacyjnym, o długości, co najmniej 500 znaków, przewijanym z prawej do lewej strony monitora LCD, tekst ma przewijać się w sposób ciągły, niezależnie od pozostałych informacji,
· wewnętrzna tablica informacyjna podczas postoju pojazdu, przy wyłączonym silniku (stacyjce) powinna być wygaszona. Wewnętrzna tablica informacyjna powinna wznowić wyświetlanie informacji niezwłocznie po uruchomieniu silnika i dodatkowo na 5 minut przed planowaną godziną odjazdu z przystanku początkowego (bez względu na stan pracy silnika (stacyjki).
d) sterowanie wewnętrzną tablicą LCD realizowane ma być przez dedykowany sterownik na podstawie danych rozkładowych przygotowanych i przekazywanych przez sterownik pokładowy (autokomputer) - analogicznie jak są sterowane tablice zewnętrzne.

	
	9.2
	System zapowiadania przystanków
	Pojazd powinien być wyposażony w system umożliwiający automatyczne (bez dodatkowej ingerencji kierowcy – poprzez wykorzystanie systemu lokalizacji przystanków) głosowe zapowiadanie numeru linii, trasy, przystanków, zakończenia kursu oraz zmianę stref przystankowych poprzez współpracę z komputerem pokładowym:
Sposób dystrybucji i aktualizacji plików audio formatu MP3 z możliwością konfiguracji poziomu głośności powinien odbywać się przez sterownik pokładowy (autokomputer), zdalnie poprzez kanał łączności zajezdniowej Wifi.

System zapowiadania przystanków emituje automatycznie pasażerom komunikaty o przebiegu trasy:

a) dźwiękowo podczas całego przebiegu danej linii komunikacyjnej, poprzez urządzenie nagłaśniające (wzmacniacz i odpowiednią liczbę głośników):

· minimum 6 sztuk głośników „wewnętrznych”,  rozmieszczonych równomiernie w przestrzeni pasażerskiej autobusu, 

· jeden głośnik „zewnętrzny” zamontowany w prawej przedniej zewnętrznej części autobusu 

b) prezentacja jest realizowana w następujący sposób:

· przed odjazdem z przystanku początkowego zapowiedź treści: „Linia nr <numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>, odjazd o godzinie <rozkładowa godzina odjazdu>” – dotyczy głośników zewnętrznych i wewnętrznych,

· po ruszeniu autobusu danego z przystanku zapowiedź treści:  „następny przystanek <nazwa przystanku>” – tylko głośniki wewnętrzne,

· bezpośrednio przed dojechaniem do danego przystanku lub na przystanku zapowiedź treści: „<nazwa przystanku>” oraz na wskazanych przez Zamawiającego przystankach dodatkowa zapowiedz treści: „przystanek strefowy” – dotyczy głośników wewnętrznych i zewnętrznych,

· przed dojechaniem do przystanku końcowego zapowiedź treści: „<nazwa przystanku> przystanek końcowy” – dotyczy głośników wewnętrznych.

· zewnętrzne zapowiedzi dla pasażerów niedowidzących oczekujących na przystanku powinny być uaktywniane po odebraniu sygnału z pilota radiowego osoby niedowidzącej. Informacja o numerze linii i kolejnych przystankach (zgodnie z informacją na tablicach kierunkowych autobusu) zostanie podana na żądanie dla osób wyposażonych w pilot wysłania tego żądania lub automatycznie (możliwość konfiguracji przez Zamawiającego). Głośnik umieszczony na zewnątrz skierowany w prawą stronę od osi pojazdu. Wymagana jest dostawa i instalacja dedykowanego odbiornika sygnału radiowego pilota osoby niedowidzącej, działającego w paśmie ogólnodostępnym 433MHz, o zasięgu działania do 15m. 
Dostawca zobowiązany jest do przekazania po 2 szt. pilotów radiowych (osoby niedowidzącej) do każdego autobusu.

UWAGA!!!
1) Zapowiedzi dźwiękowe zewnętrzne i wewnętrzne muszą być od siebie odseparowane, ponadto Zamawiający musi mieć możliwość płynnej regulacji głośności zapowiedzi dźwiękowych, z tym, że regulacja głośników może być możliwa wyłącznie po uzyskaniu dostępu do tej funkcji, np. poprzez zablokowanie tej funkcji numerem PIN lub elektronicznym kluczem  serwisowym. Dodatkowo wymaga się, aby głośność zapowiedzi dźwiękowych zewnętrznych i wewnętrznych zmniejszała się automatycznie podczas obsługi linii (o około 30%) w godzinach od 18.00 do 7.00 rano.
2) Wymaganym od Wykonawcy jest pełne zaprogramowanie w/w systemu, tj. przygotowanie w/w komunikatów i ich synchronizacja z przebiegiem minimum 25 linii komunikacyjnych (około 350 przystanków). Nazwy przystanków, identyfikatory słupków i nr linii, itp. dostarczy Wykonawcy Zamawiający, w dniu podpisania umowy. Zamawiający udostępni własne wsparcie w postaci pracownika znającego układ sieci komunikacyjnej Zamawiającego i wskaże lokalizacje GPS przystanków.
3) W okresie co najmniej 3 lat, licząc od dnia dostarczenia autobusów Wykonawca będzie zobowiązany (na wniosek Zamawiającego) uaktualniać komunikaty głosowe (zapowiedzi głosowe) w ramach bieżących potrzeb Zamawiającego. Potrzeby te wynikać będą: ze zmiany trasy danej linii komunikacyjnej, zmiany nazwy przystanku, obsługi nowych przystanków, komunikatów specjalnych.

	
	9.3
	System zliczania potoków pasażerskich
	Wymagany jest system zliczania potoków pasażerskich umożliwiający zliczanie osób podróżujących autobusem (dla pojazdów dwudrzwiowych). System ten:
a) musi umożliwiać zliczanie osób podróżujących autobusem poprzez liczenie pasażerów wsiadających i wysiadających z autobusu i zapisywanie w systemie tych danych: liczby osób wsiadających i wysiadających na każdym przystanku, ilości osób przebywających na pokładzie autobusu, w każdym kursie, na dany dzień, w dowolnie wybranych dniach, miesiącach, rocznie, na wóz, na linię, na kurs, itp. System musi posiadać dokładność liczenia, którego błąd pomiaru nie może być większy niż 5 % w stosunku do liczby faktycznie przewożonych pasażerów.
b) dane dotyczące ilości przewożonych pasażerów muszą być rejestrowane w pamięci sterownika pokładowego (autokomputera) na bieżąco, a w czasie zjazdów na terenie bazy  przesyłane przez WiFi na serwer operatora Zamawiającego (tj. MKS Krosno), a ponadto umożliwiać sporządzanie  szczegółowych raportów o treści do uzgodnienia z Zamawiającym oraz obróbkę danych w formie wykresów i wydruków na komputerze klasy PC (przy wykorzystaniu  stosownego oprogramowania).

	
	9.4
	Kasowniki
	Wymagane są kasowniki dwufunkcyjne z obsługą kasowania biletów papierowych, z obsługą kasowania biletów zapisanych na KKM i z funkcją doładowania w kasowniku (tj. zakodowania i zapisania w KKM wymaganych informacji) biletów zakupionych w kanale internetowym WWW obsługującym Krośnieńską Kartę Miejską.

Wymagane są kasowniki w pełni kompatybilne z systemem Krośnieńskiej Karty Miejskiej (KKM) funkcjonującej u Zamawiającego. 

Wymagane są kasowniki dwufunkcyjne w ilości 2 szt. na pojazd tj. w ilości równej liczbie drzwi głównych (pasażerskich).

Kasowniki powinny być zamontowane na  poręczach pionowych przy ww. drzwiach głównych (pasażerskich). 

Wymagane są kasowniki w metalowej obudowie umożliwiające:

a) kasowanie biletów papierowych (minimum trzynastocyfrowy kod kasowania biletu),

b) rejestrację obecnie używanych kart elektronicznych użytkowanych przez Zamawiającego (KKM) będących nośnikiem biletów bezpłatnych, okresowych i tzw. „elektronicznej portmonetki” KKM,

c) przeniesienie na kartę elektroniczną (KKM) kontraktów zakupionych poprzez kanały internetowe.

Wymagania techniczne dla kasowników KKM:

· obudowa wandaloodporna.

· musi być wyposażony w alfanumeryczny wyświetlacz minimum 2 x 16 znaków o wysokości cyfry min. 8mm.

· wyświetlacz musi być zabezpieczony szybą odporną na uszkodzenie i porysowanie.

· musi posiadać minimum 3 trwałe mechaniczne przyciski, które  powinny pozwalać na wybór funkcji kasownika m.in. przycisk odczytu karty z żądaniem dokonania opłaty za przejazd, przycisk z możliwością wyboru rodzajów ulgi, sprawdzenia informacji na bezstykowej karcie KKM 

· firmware kasownika musi umożliwiać zablokowanie lub odblokowanie kasowników w pojeździe po autoryzacji kartą kontrolera.

· firmware kasownika musi umożliwiać ma umożliwiać przenoszenie danych potrzebnych dla kontroli do czytnika kontrolera (za pośrednictwem karty kontrolera).

· ma wyświetlać komunikaty w języku polskim na wyświetlaczu oraz emitować sygnały dźwiękowe rozróżniające rodzaj dokonywanej operacji.

· musi obsługiwać funkcjonujące u Zamawiającego karty bezkontaktowe KKM zgodne z ISO 14443 typ A, typu Mifare Plus X 2kB, 

· odczyt elektronicznych kart bezkontaktowych powinien być możliwy z odległości od 0 do 5 cm od oznaczonego miejsca przyłożenia karty.

· w przypadku, kiedy karta KKM znajduje się na liście kart zastrzeżonych (tzw. czarna lista) kasownik, wyświetla stosowny komunikat. W tym zakresie realizowana jest pełna wymiana potrzebnych informacji z komputerem pokładowym (aktualizacja list oraz zwrotne informacje o próbie użycia kart zastrzeżonych).

· pozytywna weryfikacja karty KKM powoduje rejestrację biletu jednorazowego lub okresowego zgodnie z taryfikatorem.

· oprogramowanie kasownika ma być przystosowane do obsługi taryf zgodnych z obecną tabelą taryfową Zamawiającego w zakresie rejestracji przejazdów z wykorzystaniem biletów elektronicznych.

· ma posiadać funkcję blokowania i odblokowania możliwą do wykonania przez operatora komputera pokładowego lub przez wymuszenie tej operacji przez kontrolera biletów z użyciem karty kontrolera.

· ma umożliwiać za pośrednictwem przycisku na sprawdzenie zawartości karty KKM w zakresie zapisanych biletów elektronicznych poprzez wyświetlenie informacji na ekranie.

· ma umożliwiać skasowanie biletów jednorazowych papierowych o szerokości 35mm oraz umieszczeniem nadruku zawierającego informacje o strefie kasowania, numerze bocznym pojazdu, dacie i czasie kasowania (format uzg. z Zamawiającym).

· ma umożliwiać zniszczenie struktury materiału biletu nakłuciem, uniemożliwiając ponowne użycie.

· powinien umożliwiać łatwą wymianę taśmy barwiącej przez obsługę.

· gwarantowana temperatura pracy od -25 do +50 stopni Celsjusza.

· kolorystyka kasowników do uzgodniona z Zamawiającym.

· w kasowniku wymagane jest zastosowanie dedykowanego oprogramowania aplikacyjnego realizującym funkcje systemu biletowego KKM z obsługą doładowań internetowych.

· ma posiadać wyświetlacz czasu rzeczywistego, 

· ma posiadać automatyczny układ podgrzewania,
· ma posiadać kieszeń do umieszczenia w niej Krośnieńskiej Karty Miejskiej na czas realizacji doładowania w kasowniku (tj. zakodowania i zapisania w karcie KKM wymaganych informacji)  biletów zakupionych w kanale internetowym WWW obsługującym Krośnieńską Kartę Miejską.

	
	9.5
	Bileterka
	Oferowana bileterka musi być kompatybilna z posiadanym rozwiązaniem i oprogramowaniem rozliczającym (kompatybilna z użytkowanym przez Zamawiającego programem MUNICOM PREMIUM  firmy PZI TARAN Sp. z o.o. z siedzibą w 39-300 Mielec ul. Traugutta 7), umożliwiająca sprzedaż biletów jednorazowych w postaci paragonów oraz biletów okresowych i elektronicznej portmonetki w postaci zapisu kontraktu na użytkowanych przez Zamawiającego kartach elektronicznych (KKM). Bileterka powinna zapewniać wymianę danych z dostarczonym sterownikiem pokładowym (autokomputerem) m.in. w celu raportowania sprzedaży biletów poprzez WiFi oraz mieć możliwość zdalnej aktualizacji konfiguracji biletów możliwych do sprzedaży i logowania operatora.

	
	9.6
	Starownik  pokładowy (autokomputer)
	Sterownik pokładowy (autokomputer) jest jednostką centralną integrującą systemy w pojeździe.

Autokomputer musi posiadać m.in. następujące funkcje:

a) umożliwiać współpracę z tablicami zewnętrznymi i umożliwiać ich sterowanie poprzez wyświetlenie na tablicach m.in. informacji o numerze linii, nazwie kierunku, przystankach na trasie, zgodnie z ustalonym systemem identyfikacji,

b) umożliwiać współpracę i sterowanie systemem wyświetlania informacji na monitorze wewnętrznym LCD,

c) sterowanie systemem zapowiedzi głosowych w czasie rzeczywistym,,

d) kontrola systemu oznaczania ważności biletów na KKM i biletów papierowych, obsługi doładowań kart KKM w kasownikach,

e) zbieranie i gromadzenie informacji o pracy pojazdu -  uzgodnionych z Zamawiającym,

f) zbieranie i gromadzenie informacji o realizacji rozkładu jazdy,

g) lokalizowanie pojazdu – wymagana jest dualność lokalizacji na podstawie impulsów z układu jezdnego (hodometru) oraz z modułu GPS.

Zamawiający musi mieć możliwość wykorzystania informacji o lokalizacji i punktualności (wysyłanej w czasie rzeczywistym) w innych systemach informatycznych, w tym w istniejącym w Krośnie systemie informacji pasażerskiej na przystankach,

h) sterowanie przekazem danych on-line i off-line do istniejących u Zamawiającego systemów centralnych,

i) obsługa interfejsu (dotykowy kolorowy ekran LCD - minimum 5’’) oraz dedykowana klawiaturą, w szczególności interfejs obsługi musi umożliwić zalogowanie się kierującego m.in. zalogowanie operatora bileterki (przy pomocy klucza ID), intuicyjny wybór linii, numeru kursówki, obsługę systemów pokładowych (np. zablokowanie kasowników),

j) wymagany jest system operacyjny autokomputera pokładowego o otwartym kodzie źródłowym,

k) dostarczany autokomputer pokładowy ma posiadać klawiaturę dotykową na ekranie LCD podświetlaną klawiaturę funkcyjną (min. 5 klawiszy, w tym przycisk włączania urządzenia),

l) czytnik karty RFID lub sprzętowego klucza identyfikacyjnego kierowcy musi być dostępny na ścianie czołowej, 

m) część sterująca autokomputera musi być możliwa do zabudowy zarówno w pulpit deski rozdzielczej jak i do zabudowy wolnostojącej na desce rozdzielczej autobusu,

n) maksymalny dopuszczalny wymiar frontu terminala kierowcy w wersji do zabudowy w deskę rozdzielczą nie większy niż 125x225 mm (wysokość frontu, długość frontu),

o) autokomputer ma posiadać niezbędną ilość interfejsów do komunikacji z otoczeniem, minimalnie: Ethernet, RS-485, RS-422, port USB do prac serwisowych,

p) autokomputer ma posiadać wbudowane lub zewnętrzne modemy komunikacyjne WiFi 5GHz i modem do pakietowej transmisji danych w sieci GSM (minimum UMTS),

q) musi istnieć możliwość odebrania sygnału z dedykowanego odbiornika radiowego od pasażerów niedowidzących (zewnętrzny sygnał zapowiedzi - sygnał wywołania prezentacji pojazdu przez głośnik zewnętrzny),

r) oferowany autokomputer musi zapewniać współpracę i obsługę bileterki w zakresie logowania operatora i wykonywania rozliczeń oraz być kompatybilny z posiadanym oprogramowaniem rozliczającym u Zamawiającego (tj. musi być kompatybilny z użytkowanym przez Zamawiającego programem MUNICOM PREMIUM  firmy PZI TARAN Sp. z o.o. z siedzibą w 39-300 Mielec ul. Traugutta 7), umożliwiającym rozliczenie sprzedaży biletów jednorazowych oraz sprzedaży biletów okresowych w systemie karty miejskiej KKM i elektronicznej portmonetki na karcie KKM. 

s) oferowany autokomputer powinien zapewniać wymianę danych z bileterką m.in. w celu raportowania sprzedaży biletów poprzez WiFi oraz mieć możliwość zdalnej aktualizacji konfiguracji biletów możliwych do sprzedaży oraz danych do logowania operatora bileterki (kierowcy).

Ponadto system autokomputera musi spełniać następujące wymagania:

a) musi posiadać budową modułową, co oznacza, iż konieczne dla rozbudowy cechy rozwiązania muszą być łatwo dodane poprzez dołączenie modułów funkcjonalnych i aktualizacji oprogramowania, 

b) zgromadzone w autokomputerze pokładowym dane muszą być chronione poprzez zastosowanie odpowiednio dobranych typów pamięci do ich przechowywania, co gwarantuje zachowanie danych nawet w bardzo trudnych warunkach środowiskowych,

c) możliwość podłączenia innych urządzeń takich jak: kasowniki obsługujące karty KKM, tablice informacji pasażerskiej zewnętrzne i wewnętrzne, tablice LCD, urządzeń zapowiedzi głosowej i systemy liczenia pasażerów oparte na technologii IRMA (InfraRed Motion Analizing),
d) możliwość transmisji danych min.: Wi-Fi w zakresie częstotliwości 5GHz, (UMTS) – autokomputer musi umożliwiać przesył gromadzonych danych on-line i off-line do istniejących u Zamawiającego systemów centralnych,

e) czas autokomputera powinien być synchronizowany automatycznie poprzez WiFi przy wyjeździe z zajezdni min. 1 raz dziennie automatycznie z czasem transmitowanym przez wskazany serwer Zamawiającego,

Wykonawca dostarczy lub zaktualizuje posiadane oprogramowanie Zamawiającego umożliwiające:

a) zasilanie autokomputerów danymi (w szczególności rozkładami jazdy wraz i informacjami na tablice LED/LCD),

b) raportowanie wykonania, rozliczanie pracy przewozowej, analizę pracy pojazdu w szczególności odczyt uzgodnionych parametrów technicznych z cyfrowej magistrali CAN pojazdu. 

Zamawiający wymaga, by producent pojazdu udostępnił minimum 10 uzgodnionych sygnałów z magistrali CAN, w tym m.in.: sygnały otwarcia poszczególnych drzwi, parametry techniczne (temperatura silnika, obroty, ciśnienie oleju, czas pracy urządzenia grzewczego-czas pracy pompki paliwa, poziom paliwa, napięcia zasilania, napięcie pokładowe) itp.,

c) raportowanie w czasie rzeczywistym (poprzez UMTS) do istniejącego serwera i oprogramowania systemu Municom Premium, informacji o pozycji pojazdu, informacji o odchyleniach czasowych od realizowanego rozkładu jazdy,

d) realizacja funkcji wysłania do centrum żądania rozmowy przez  kierowcę,
e) temperatura pracy w zakresie od min. -25 do +50 st. Celsjusza,

f) możliwość wykonania przez dyspozytora przesłania do pojazdu danych (rozkładu jazdy, taryf i cenników biletów, plików audio, list kart do doładowań - białych list, list kart zastrzeżonych – czarne listy, danych konfiguracyjnych itp.) oraz pobrania danych raportu z realizacji pracy pojazdu przez łącze UMTS/WiFi. Oprogramowanie komputera musi być przygotowane do obsługi sprzedaży biletów okresowych i doładowań elektronicznej portmonetki z wykorzystaniem elektronicznej karty KKM  poprzez e-sklep,

g) możliwość wykonania transmisji danych j/w przy wykorzystaniu łącza WiFi 5GHz (na terenie zajezdni) celem ograniczenia kosztów transmisji UMTS.

Wymagania dodatkowe dla autokomputera:

a) w zakresie wspomagania pracy kierowcy:

· możliwość wprowadzenia różnych wersji rozkładów jazdy (min. 2) indywidualnie na poszczególnych liniach i kursach, a w szczególności umożliwiających wprowadzenie odmiennych czasów przejazdów na tych samych liniach (dla tych samych odległości między przystankowych) w zależności od pory dnia, w której jest wykonywany kurs (np. dla kursów wykonywanych w godzinach 5:00-9:00 i 9:00-14:00 musi być możliwość odrębnego zdefiniowania odmiennych czasów przejazdu na tej samej linii) lub dnia tygodnia, w którym dany kurs jest wykonywany (np. musi być możliwość odrębnego zdefiniowania czasów przejazdu na tej samej linii w zależności od „typu”  dnia: roboczy, sobota i niedziela),      
· możliwość automatycznej zmiany kierunku jazdy na przystankach końcowych ( bez ingerencji kierowcy),
· bieżący monitoring wykonywanego kursu realizowany poprzez komunikaty tekstowe wyświetlane na autokomputerze, a określające: nr linii, nazwę następnego przystanku, punktualność w formie podawania odchyłek czasowych (przyspieszeń i opóźnień)  i aktualny czas oraz sygnalizowanie dźwiękowe konieczności rozpoczęcia realizacji kursu na przystanku początkowym,

b) w zakresie sterowania kasownikami :

· posiadający możliwość prowadzania różnych wersji taryf biletowych (min. 2)

· posiadający możliwość blokady kasowników,

· umożliwiający dokonywanie rejestracji ilości skasowanych biletów i analiza w oprogramowaniu zarządzającym z podziałem na poszczególne linie, dni i okresy zdefiniowane przez MKS Krosno, 

c) w zakresie sterowania bileterką:

· przekazywania aktualnych taryf biletowych i sporządzenie raportów ze sprzedaży biletów i przekazywanie drogą radiową na serwery MKS Krosno.

d) dodatkowo autokomputer musi umożliwiać przekazywanie danych z autobusu o jego aktualnym położeniu geograficznym i prawidłowości realizowanego rozkładu jazdy w czasie rzeczywistym (on-line), do oprogramowania systemu informacji pasażerskiej na przystankach.

	
	9.7
	Moduł komunikacyjny sterownika pokładowego (autokomputera) 
	Moduł komunikacyjny sterownika pokładowego (autokomputera) ma umożliwiać współpracę pomiędzy posiadanym oprogramowaniem i systemem informatycznym stacjonarnym Zamawiającego, a komputerem pokładowym (autokomputerem), systemem monitoringu i pozostałymi niezbędnymi elementami wymagającymi łączności z komputerami systemu centralnego Zamawiającego. Wymagane rozwiązanie systemu pakietowej transmisji danych oparte musi zostać na transmisji min. UMTS oraz transmisji Wifi w paśmie normatywnym 5GHz.
Moduł komunikacyjny ma umożliwiać nawiązanie łączności fonicznej dyspozytora ruchu z kierowcą autobusu w standardzie VoIP lub Voice  poprzez sieć GSM/UMTS. 

Wymagane jest dostarczenie wzmacniacza min. 3W (o ile nie jest wbudowany) z możliwością regulacji poziomu głośności przez kierowcę oraz głośnika kierowcy. Wymagane jest dostarczenie mikrofonu kierowcy do komunikacji z dyspozytorem.

Karty SIM zapewniające łączność głosowa i transmisję danych  dostarczy Zamawiający.  Koszty transmisji w sieci wybranego operatora GSM pokryje Zamawiający.  

	
	9.8
	System cyfrowego monitoringu wizyjnego
	Autobus powinien być wyposażony w cyfrowy monitoring wnętrza oraz obszarów znajdujących się bezpośrednio przed i za pojazdem. Lokalna wideodetekcja powinna obejmować minimum 5 obszarów (3 kamery wewnątrz pojazdu, 1 kamera na zewnątrz skierowana na tor jazdy, 1 kamera wsteczna na zewnątrz skierowana do tyłu).
Kamera przednia toru jazdy powinna obserwować obszar przed pojazdem na odległość min. 10m z uwzględnieniem prawej części jezdni. Kamera wsteczna powinna obserwować obszar za pojazdem. Obraz z wszystkich kamer pojazdu powinien być rejestrowany w sposób ciągły na twardym dysku w pojeździe, posiadającym pojemność wystarczającą na zmagazynowanie obrazu z okresu minimum 15 dni, przy założeniu pracy pojazdu 18 godzin na dobę. Dodatkowo monitoring powinien umożliwiać rejestrację dźwięku z kabiny kierowcy w sposób umożliwiający nagrywanie rozmów kierowcy z pasażerami. Wymagany jest monitor kontrolny LCD, zamontowany w kabinie kierowcy.

System monitoringu musi umożliwiać podłączenie do rejestratora nośników pamięci lub komputerów przenośnych umożliwiających w autoryzowany sposób przekopiowanie i odtworzenie zapisanego obrazu.
Wymagany jest dostęp do gniazd LAN i USB rejestratora (najlepiej w schowku kabiny kierowcy). Monitoring powinien również umożliwiać podgląd ze stanowiska obsługi i zgranie danych z rejestratora za pomocą łączności WiFi 5GHz z zabezpieczeniem poprzez klucz szyfrujący min 128bit dla pojazdów znajdujących się w zasięgu sieci WiFi zajezdni Zamawiającego.
Konstrukcja mocowania kamer powinna uniemożliwiać ustawienie pola widzenia kamery w sposób samoczynny (w wyniku drgań) lub w wyniku ingerencji osób nieuprawnionych.
Montaż i konstrukcja kamer monitorujących obraz przed autobusem oraz za nim powinny uwzględniać konieczność rejestracji obrazu przez szybę pojazdu (opcjonalnie) w warunkach niedostatecznego oświetlenia, eliminować powstawanie refleksów i umożliwiać rejestrację obrazu o dobrych parametrach.
Rejestrator powinien być umieszczony w zamykanym schowku w sposób zapewniający dostęp do czynności obsługowych (dostęp do gniazd LAN/USB oraz demontażu dysku). Mocowanie rejestratora powinno gwarantować bezawaryjną pracę w warunkach drgań występujących podczas pracy autobusu na linii.
Zapis obrazu musi być trwale zabezpieczony (elektroniczny znak wodny) przed modyfikacją, w celu możliwości wykorzystania jako dowodu w postępowaniu dochodzeniowym i sądowym.
Zastosowany system poziomów dostępu oraz autoryzacji musi zapewniać bezpieczeństwo oraz autentyczność nagranych danych.
Odtwarzanie zapisu powinno być możliwe przy pomocy powszechnie dostępnych bezpłatnych aplikacji lub aplikacji bezpłatnie udostępnionej Zamawiającemu przez Wykonawcę wraz z możliwością eksportu pojedynczych klatek obrazu oraz fragmentów nagrania.
Wszystkie urządzenia wchodzące w skład systemu monitoringu oraz sposób ich instalowania muszą spełniać wymagania obowiązujących w Polsce przepisów prawa i muszą posiadać wymagane certyfikaty.
Zamawiający wymaga, aby dokumentacja opisująca rozmieszczenie wszystkich kamer w autobusie oraz strefy obszarów przez nie obserwowanych została przedstawiona przez Wykonawcę celem akceptacji przez Zamawiającego.
Zamawiający zastrzega, że podane w niniejszej specyfikacji wymagania techniczne są wymaganiami minimalnymi. Rozwiązanie Wykonawcy winno zostać wykonane z zachowaniem minimalnych wymagań, ale także zgodnie z zasadami budowy i konfiguracji systemów monitoringu i przy założeniu uzyskania optymalnego efektu końcowego co do ustawień parametrów obrazu i ich rozdzielczości i jakości rejestrowanego materiału.

Wymagania techniczne rejestratora:
Rejestrator cyfrowy ma zapewnić prowadzenie zapisu i transmisji danych z podłączonych kamer cyfrowych i innych niezbędnych urządzeń. System zasilania i rejestrator powinien posiadać funkcję automatycznego włączania i opóźnionego wyłączania się. Rejestrator powinien posiadać konfigurowalne parametry rejestracji zapisu:
· ciągłą rejestrację obrazu ze wszystkich zamontowanych w pojeździe kamer zewnętrznych i wewnętrznych (rejestrator min. 6 – kanałowy),
· rejestracja wizji i fonii powinna odbywać się na dwóch nośnikach pamięci przy czym wymagany jest zapis bez buforowania,

· zapis ciągły na dyskach o parametrach min 8fps,

· obsługa kamer IP,

· interfejsy Ethernet, USB 2.0 lub wyższy,

· interfejs WiFi 5GHz (możliwe jest użycie routera komputera pokładowego),

· sygnalizacja zasilania i stanu awarii,
· temperatura pracy w zakresie od minimum -25 do 60 stopni Celsjusza,

· współpracę z zamontowanym w pojeździe sterownikiem pokładowym (autokomputerem) systemu informacji pasażerskiej w celu zapisania nakładki z informacją na obrazie lub  pod obrazem lub też z boku obrazu: o numerze linii, wybranym kierunku jazdy, przystanku, prędkości, numerze bocznym pojazdu, daty i godziny, opcjonalnie pozycji GPS,
· zapis w pętli (nadpisywanie na najstarszych nagraniach) zarejestrowanego obrazu na twardym dysku o pojemności wystarczającej do zmagazynowania materiału wideo z 15 dni pracy (przy założeniu 18 godzin nagrania dziennie),
· rejestrację kanału audio z mikrofonu umieszczonego przy kabinie kierowcy,

· szybkość rejestracji obrazu minimum 25 klatek/s z każdej z kamer z możliwością programowania zmiany ilości wymaganych do rejestracji klatek/sek (np. zmniejszenie do 12 kl/sek dla kalkulacji przestrzeni dyskowej 18 godzin/dobe i 15 dni rejestracji),

· rozdzielczość obrazu - minimum   1280 x 720 pikseli,

· system powinien umożliwiać kierowcy:

· uruchomienie na monitorze trybu pełnoekranowego dowolnie wybranej kamery oraz podgląd wielu kamer,
· automatyczne włączenie obrazu z kamery/kamer zainstalowanej przy 1, 2 drzwiach, po ich otwarciu obraz dzielony oraz możliwość ręcznej zmiany obrazu wyłącznie pomiędzy tymi kamerami podczas otwarcia ww. drzwi,
· ponadto, rejestrator w sposób widoczny powinien sygnalizować: awarię dysku twardego, zasłonięcie kamery, utratę sygnału z kamery,
· zasilanie 24V +/- 30%

Wymagania techniczne kamer IP:

· odporne na uszkodzenia (wandalizm),
· przetwornik: min 1,3 MPix, minimalne oświetlnie 0,2 lux,
· obraz: rejestracja obrazu w kolorze, a w słabych warunkach oświetleniowych dopuszczalne przejście na tryb czarno-biały,
· kąt widzenia obiektywu minimum 80 stopni,
· zasilanie kamery – zgodne z standardem PoE,
· temperatura pracy w zakresie minimum od -25 do +60 stopni Celsjusza. 
Wymagania funkcjonalne dla systemu monitoringu:

· możliwość zdalnego podglądu obrazu w czasie rzeczywistym oraz zarejestrowanych zdarzeń z dowolnej kamery zamontowanej w autobusie będącym w zasięgu sieci WiFi 5GHz Zamawiającego lub poprzez sieć standardu UMTS (opcjonalnie musi istnieć także możliwość transmisji poprzez router UMTS komputera pokładowego),

· możliwość umieszczenia w plikach znaczników czasu, nazwy przystanku, numeru linii,  numeru pojazdu opcjonalnie pozycji GPS przystanku,

· w trakcie uruchomienia przez kierującego biegu wstecznego na monitorze LCD kierowcy musi być prezentowany pełnoekranowy podgląd tylko z kamery zewnętrznej wstecznej z zastosowaniem konwersji obrazu typu „lustro”,

· powinien posiadać podtrzymanie zasilania po zaniku napięcia przez czas konieczny do bezpiecznego zapisania danych i wyłączenia systemu (np. poprzez wyłącznik czasowy). Wymagana jest praca monitoringu w cyklu ciągłym po włączeniu stacyjki pojazdu oraz w trybie ciągłym po wyłączeniu stacyjki przez możliwy do zaprogramowania okres czasu (domyślnie 15 min.),
· czas zegara rejestratora powinien być synchronizowany automatycznie przez komputer pokładowy lub ze wskazanego serwera Zamawiającego minimum 1 raz dziennie po każdorazowym uruchomieniu rejestratora,

· zapis monitoringu musi następować zgodnie z zasadą zapętlania, tzn., najstarsze dane mogą być nadpisywane nowymi,

· wyłączenie stacyjki nie może powodować wyłączenia systemu monitoringu, za wyjątkiem sytuacji uzgodnionych z Zamawiającym,

· powinien raportować do sterownika pokładowego (autokomputera) o zdarzeniach poprawności zapisu, a w przypadku nieprawidłowości sygnalizować kierowcy błąd zapisu.

Monitor podglądu dla kierowcy:

· przekątna monitora minimum 7”,

· zamontowany w uzgodnionym z Zamawiającym miejscu na uchwycie, umożliwiającym kierowcy regulację kąta nachylenia, 
· uruchamiający się automatycznie wraz z rejestratorem,
· możliwość wyłączania w dowolnym momencie,
· zalecany tryb pracy: noc-dzień.

Oprogramowanie centralne stanowiska obsługi monitoringu:
Wymagane jest licencjonowane oprogramowanie, umożliwiające przeglądanie i archiwizację danych zgranych z wykorzystaniem sieci WiFi i dodatkowo opcjonalnie w trybie serwisowym za pomocą stacji dokującej podłączonej do komputera PC przy pomocy złącza USB:
· musi istnieć możliwość przekazania zarejestrowanego materiału dowodowego wraz z niezbędnym oprogramowaniem do przeglądania zapisu lub plikiem uruchamiającym odczyt; przekazywanie plików nie może być związane z ograniczeniami licencyjnymi; przeglądanie materiałów według różnych kryteriów: daty, czasu, numeru kamery,

· musi istnieć możliwość przeglądania obrazu w przedziale czasu; przewijania obrazu do tyłu i do przodu z różnymi prędkościami; zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku,

musi istnieć możliwość oglądania obrazów z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednocześnie.

	
	9.9
	Urządzenie rejestrujące parametry techniczne autobusu i parametry pracy kierowcy
	Zamawiający wymaga, by producent pojazdu udostępnił minimum 10 uzgodnionych sygnałów z magistrali CAN, w tym m.in.: sygnały otwarcia poszczególnych drzwi, parametry techniczne (temperatura silnika, obroty, ciśnienie oleju, czas pracy urządzenia grzewczego-czas pracy pompki paliwa, poziom paliwa, napięcia zasilania, napięcie pokładowe). Lista parametrów do uzgodnienia z Zamawiającym.

Sterownik pokładowy (autokomputer) i oprogramowanie analizujące w systemie centralnym musi zapewniać:

a) rejestrowanie danych jazdy, dla każdej jazdy, którą pokonuje pojazd powinny być rejestrowane następujące informacje: 

· data i czas zdarzenia,

· przekroczenie prędkości jazdy (ponad ustaloną wartość), 
· status pracy agregatu grzewczego podłączonego do układu chłodzenia/ogrzewania, 
· rozpoczęcie i zakończenie jazdy,  nazwisko kierowcy,

· status pracy klimatyzacji całopojazdowej (czas załączenia sprężarki), 
· numer wybranej linii komunikacyjnej,
· otwarcie drzwi, 

b) zapis błędów i przekroczenia:

· przekroczenie określonej prędkości jazdy – domyślnie 65 km/h; dodatkowo Zamawiający musi posiadać możliwość zdefiniowania przekroczenia prędkości jazdy na danej linii, tak, aby w ciągu całego przebiegu linii rejestrowane były przekroczenia prędkości jazdy, np. powyżej 55 km/h,
· przekroczenie temperatury w układzie chłodzenia (ponad ustaloną wartość),
c) rejestracje i archiwizacja w systemie centralnym min. 900 jazd (jazdy i zdarzenia), tj. min 30 dni pracy po 30 jazd,

d) czas pracy agregatu grzewczego podłączonego do układu chłodzenia/ogrzewania, 

e) czas pracy klimatyzacji całopojazdowej (czas załączenia sprężarki), 

f) sporządzanie szczegółowych raportów oraz obróbkę danych w formie wykresów i wydruków na komputerze klasy PC (przy wykorzystaniu  stosownego oprogramowania),

Odczyt informacji z systemu pokładowego (autokomputera) do serwera MKS Krosno ma być realizowany drogą radiową poprzez modem WiFi.

	
	9.10
	Radiofonizacja
	Zestaw radio + wzmacniacz + nagłośnienie w kabinie kierowcy 2 głośniki, w przedziale pasażerskim zamontowane min. 6 głośników.

Nagłośnienie powinno umożliwiać zarówno emisję zapowiedzi głosowych, jak również emisję audycji radiowych.

Głośnik radia w kabinie kierowcy i głośnik do komunikacji z dyspozytorem powinny być odrębne. 

	
	9.11
	Urządzenie rozgłaszające usługę dostępu do bezprzewodowego internetu w autobusach – Router
	Router ma zapewniać podłączenie urządzeń sieciowych bezprzewodowo (WLAN),  dodatkowo musi posiadać:

1) wbudowany FireWall z możliwością ograniczenia ruchu sieciowego poprzez filtrowanie protokołów sieciowych, 
2) co najmniej 1 port RJ45, 

3) wbudowany modem GSM pozwalający na pracę w standardach LTE, HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zależności od dostępności technologii w danym miejscu,

4) wyjście na antenę zewnętrzną GSM (antena zewnętrzna  GSM w komplecie do modemu),

5) zasilanie Routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwornica 24 V na 220 V niedopuszczalna),
6) urządzenie musi działać w trybie automatycznym bez konieczności obsługi przez kierowcę.,

7) urządzenie zapewnia bezpłatny dostęp do sieci Wifi w całej przestrzeni autobusu, co najmniej 10 osobom. 

Uwaga
Kartę SIM do modemu zapewnia i dostarcza Zamawiający. Koszty transmisji w sieci wybranego operatora GSM pokryje Zamawiający.  

	10.
	Wyposażenie dodatkowe

	
	10.1
	Pozostałe wyposażenie
	· Co najmniej dwa komplety kluczy do wszystkich zamków zastosowanych w pojeździe,

· 2 Porty USB o napięciu pracy 12V-24V z wbudowana przetwornicą na 5V, zamontowane na poręczach autobusu, umożliwiające podróżnym doładowanie baterii telefonów, tabletów i innych urządzeń mobilnych w czasie podróży,

· Dwie sześciokilowe gaśnice, 

· Trójkąt ostrzegawczy, apteczka, 

· Zaczep holowniczy

· Kliny pod koła 2 szt.

· Jeżeli w autobusie oferowanym przez wykonawcę występuje tylko jeden punkt smarny o nieutrudnionym dostępie, Zamawiający dopuszcza niezastosowanie układu centralnego smarowania. W pozostałych przypadkach układ taki jest wymagany.
· Dwie ramki ogłoszeniowe aluminiowe umożliwiające ekspozycję plakatów formatu A3 z obu stron ramki. Plakaty zabezpieczone osłoną plastikową. Umieszczone na szybach po prawej stronie autobusu.

	11.
	Gwarancje- minimalne okresy

	
	11.1
	Szkielet nadwozia i podwozia
	96 miesięcy

	
	11.2
	Powłoki lakiernicze
	60 miesięcy

	
	11.3
	Całopojazdowa 
	36 miesięcy (bez limitu kilometrów)

	
	11.4
	Wyłączenia 
	Z gwarancji wyłączone mogą być materiały eksploatacyjne: bezpieczniki, żarówki, paski klinowe, klocki hamulcowe, które uległy naturalnemu zużyciu w trakcie prawidłowej eksploatacji autobusu.

	12.
	Dodatkowy zakres zamówienia

	
	12.1
	Instruktaże
	Przeprowadzenie kompleksowych instruktaży na koszt Wykonawcy 
(w cenie autobusów) dla co najmniej 2 pracowników Zamawiającego/Użytkownika w zakresie obsługi i napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych. 

Wykonawca udzieli instruktażu dla co najmniej 2 kierowców w zakresie: obsługi codziennej pojazdów, obsługi wszystkich urządzeń zamontowanych w pojeździe, techniki jazdy oferowanym autobusem miejskim, oraz zapozna z podstawowymi parametrami pojazdu jak i obsługą pulpitu kierowcy (w oparciu o dostarczone autobusy).

	13.
	Sposób odbioru

	
	13.1
	Miejsce
	Siedziba  Zamawiającego/Użytkownika.  Pojazdy przygotowane do odbioru z zatankowanymi w całości zbiornikami paliwa i uzupełnionymi płynami eksploatacyjnymi.

	
	13.2
	Dokumentacja
	Sporządzona w języku polskim. W wersji papierowej / elektronicznej stosowanej przez Wykonawcę, tj.; 

· instrukcja obsługi pojazdu,

· instrukcje obsługi zamontowanych urządzeń (dopuszcza się tylko wersję papierową jeżeli producent urządzenia nie posiada wersji elektronicznej),
· katalog części zamiennych dla dostarczanych autobusów (dopuszcza się tylko wersję elektroniczną),

· schematy układu elektrycznego oraz pneumatycznego,

· wykaz materiałów eksploatacyjnych jakie zastosowano i należy stosować w pojeździe (oleje, smary, płyny eksploatacyjne, filtry, bezpieczniki, żarówki) z podaniem pojemności układów, ilości oraz oznakowania,

· pojemności wszystkich zastosowanych zbiorników tj. paliwa, AdBlue itp.,
· gwarancje pojazdu (dopuszcza się tylko wersję papierową),

· gwarancje urządzeń będące wyposażeniem pojazdu (dopuszcza się tylko wersję papierową).

[W/w komplet dokumentacji dostarczony będzie do każdej sztuki autobusu]

	
	13.3
	Obsługa posprzedażna
	Wykonawca zobowiązuje się do co najmniej dziesięcioletniej współpracy w zakresie pomocy technicznej w wykonywanych naprawach i zapewni produkcję części zamiennych.
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