UCHWALA NR XXXIV/974/2021
RADY MIASTA KROSNA

z dnia 28 maja 2021 r.

w sprawie uchwalenia aktualizacji ,,Planu zrwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze,
Miejsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990
r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2020 r. poz. 713 z poOzniejszymi
zmianami) oraz art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. b i art. 12 ustawy z dnia 16 grudnia 2010
r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1944 =z
pdzniejszymi zmianami)
uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Uchwala sie zaktualizowany ,Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka”, stanowigcy
zatgcznik do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Krosna.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej ogtoszenia w
Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Podkarpackiego

Przewodniczacy
Rady Miasta
Krosna

Zbigniew Kubit
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Zatgcznik do uchwaty Nr XXXIV/974/2021
Rady Miasta Krosna
z dnia 28 maja 2021 r.

Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkowka, Jedlicze,
Migjsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne,
Krosno i Wojaszowka na lata 2021-2030.

AKTUALIZACIA
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Zleceniodawca:

Gmina Miasto Krosno
Ul. Lwowska 28a
38-400 Krosno

Wykonawca:

International Management Services Sp. z o.0.
ul. Felicjanek 4/10
31-104 Krakow

International Management Services Sp.z o.0.
Kompleksowe doradztwo inwestycyjne
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W ?« nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
. i) . . . . s
IgsLoW| Korczyna, Kroécienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

1. Wprowadzenie

Podstawa prawng opracowania Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkowka, Jedlicze, Miejsce Piastowe, Korczyna,
Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka, zwanego dalej Planem transportowym lub
Planem, jest:
e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tj. Dz. U.z 2020 r. poz. 1944 z p6zn. zm.),
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U. z 2011 r. nr 117, poz. 684, z pdzn. zm.).

Plan transportowy opracowano z uwzglednieniem zapisbw m.in.:

e Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego,

e Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania miasta Krosna,

e Ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw
srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2018 r. poz. 295),

e Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019r., poz.
2140),

e Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020r., poz. 8),

e Rozporzadzenia (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego,

e Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 181/2011 z dnia 16
lutego 2001r. dotyczacego praw pasazerow w transporcie autobusowym
i autokarowym,

e Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Podkarpackiego,

e Planu zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Krosnienskiego,

e Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno (Uchwata Nr LX1/1401/18
Rady Miasta Krosna z dnia 31 sierpnia 2018 r.),

e Strategii Rozwoju Miasta Krosna na lata 2014 — 2022 (Uchwata Nr
LXIV/1470/14 Rady Miasta Krosna z dnia 7 listopada 2014 r.),

e Programu Rewitalizacji Miasta Krosna na lata 2016 — 2023,

¢ Planu Rozwoju Lokalnego Miasta Krosna na lata 2021 — 2030,

¢ Planu Rozwoju Instytucjonalnego Miasta Krosna na lata 2021 - 2030.
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zt 2 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
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Plan transportowy po przyjeciu przez Rade Miasta Krosna stanowi akt prawa
miejscowego. Ustalenia Planu dotycza ustug uzytecznosci publicznej, wykonywanych
przez operatoréw publicznego transportu zbiorowego, ktérych organizatorem jest
Gmina Miasto Krosno. Plan transportowy nie obejmuje swoim zakresem przewozéw
komercyjnych realizowanych na terenie Gmin objetych Planem, jak rowniez
przewozow w transporcie linowym, linowo-terenowym oraz zegludze srédlagdowe).

Plan transportowy tworzy sie dla Gminy Miasta Krosna oraz dla Gmin, z ktorymi
zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizowania publicznego
transportu zbiorowego na wybranych liniach komunikacyjnych (Chorkéwka, Jedlicze,
Miejsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Wojaszowka) — o ile mowa

w dokumencie o Planie Transportowym dla Gminy Miasta Krosna ma sie na mysli
rowniez uprzednio wymienione Gminy.

Plan transportowy bazuje na rozstrzygnieciach strategicznych dokumentéw
rzgdowych oraz wojewddzkich, programujacych rozwoj kraju oraz wojewddztwa
podkarpackiego, a takze dokumentow lokalnych okreslajacych kierunki rozwoju
Gminy Miasta Krosna. Jest z nimi komplementarny i spéjny. Ma charakter wtorny
wobec zamierzen inwestycyjnych, nie wyznacza ram pozniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych mie¢ znaczacy wptyw na srodowisko, lecz stanowi narzedzie
do efektywnego planowania, organizowania i zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym z wykorzystaniem istniejgcej badz planowanej infrastruktury
transportowe;.

Plan transportowy dla Gminy Miasta Krosna jest dokumentem sredniookresowym,
zostat opracowany na lata 2021 — 2030 oraz stanowi aktualizacje Planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkowka,
Jedlicze, Miegjsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka
(Uchwata Nr XXXIV/686/16 Rady Miasta Krosna z dnia 21 pazdziernika 2016r.)

Plan transportowy przewiduje rozwoj ustug uzytecznosci publicznej oraz
ksztattowanie publicznego transportu zbiorowego wedtug zasady zrbwnowazonego
rozwoju, co pozwoli na poprawe bezpieczenstwa podrozowania, efektywnosci
funkcjonowania systemu transportowego i ograniczenia negatywnego wptywu
transportu na Srodowisko. Planowany proces rozwoju transportu uwzglednia
oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug
publicznego transportu zbiorowego, zaktada wykorzystanie réznych srodkow
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transportu, a takze promuje przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne
rozwigzania techniczne srodki transportu. W sytuacji wystgpienia niekorzystnych
uwarunkowan zewnetrznych, na ktére Organizator nie ma bezposredniego wptywu
(np. niedotrzymywanie przez partnerow zapisow umow, kryzys gospodarczy,
pandemia), rozwoj ustug uzytecznosci publicznej moze by¢ ograniczony lub moze go
nie by¢ wcale. W takiej sytuacji Gmina Miasto Krosno bedzie podejmowac dziatania
zmierzajace do zapewnienia ustug mogacych zaspokoi¢ potrzeby przewozowe co
najmniej w gtéwnych korytarzach transportowych, charakteryzujacych sie
najwiekszym popytem z perspektywa rozwoju ustug uzytecznosci publiczne;j.

ZROWNOWAZONY ROZWOJ TRANSPORTU PROWADZACY DO ZMNIEJSZENIA
NEGATYWNYCH SKUTKOW ODDZIALYWANIA TRANSPORTU NA SRODOWISKO
NATURALNE ORAZ ZAPEWNIENIA WYSOKIEJ JAKOSCI USEUG TRANSPORTOWYCH,
W TYM POPRAWY DOSTEPNOSCI TRANSPORTU DLA OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH
ORAZ O OGRANICZONEJ MOBILNOSCI, JEST MOZLIWY POPRZEZ PREFEROWANIE
TRANSPORTU ZBIOROWEGO JAKO REALNEJ ALTERNATYWY DLA PODROZY
REALIZOWANYCH TRANSPORTEM INDYWIDUALNYM.

1.1.  Cel, zakres i obszar objety Planem

Podstawowym celem Planu transportowego jest zaplanowanie organizacji przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie Gmin Chorkdéwka, Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka w sposob prowadzacy
do podniesienia dostepnosci transportowo-komunikacyjnej, w tym dostosowanie
systemu transportu publicznego do potrzeb mieszkancéw. Plan transportowy
przyczyni sie do realizacji wyzwan transportowych okreslonych w dokumentach
strategicznych. Plan przewiduje zwiekszenie roli integracji transportu zbiorowego,

a takze wzrost udziatu transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych.

Zgodnie z zapisami Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym Plan transportowy
okresla:

e sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw

o charakterze uzytecznosci publicznej,

e ocene i prognozy potrzeb przewozowych,

e przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

o preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu,

e zasady organizacji rynku przewozow,
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e pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej,

e przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera,

e linie komunikacyjne, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany
termin rozpoczecia ich uzytkowania.

Rysunek 1.1 przedstawia obszar objety Planem Transportowym. A rysunek 1.2
przedstawia Gminy, z ktérymi Krosno zawarto porozumienia miedzygminne (stan na

kwiecien 2021r.).
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1.2.  Spogjnosc Planu transportowego z dokumentami strategicznymi

Plan transportowy uwzglednia stan zagospodarowania przestrzennego oraz ustalenia
koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju, wojewddztwa, studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krosna

I miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Plan transportowy jest
rowniez spéjny z dokumentami wyzszego szczebla.

e Biata Ksiega Transportu

Biata Ksiega opublikowana w 2011 roku przez Komisje Europejska okresla cele, do
ktérych nalezy dazy¢ do roku 2050. W obliczu rosngcego zapotrzebowania
spoteczenstwa na mobilnos¢, osiagnac redukcje uwarunkowanej komunikacyjnie
emisji zanieczyszczen o 60%. W kontekscie regionalnym, dla ograniczenia kongestii
ruchu i emisji CO, niezbedna jest strategia obejmujaca wiele obszarow: planowanie
przestrzenne, system cen, wydajne ustugi transportu publicznego, infrastrukture dla
niezmotoryzowanych srodkow transportu oraz tadowania ekologicznych
pojazddéw/uzupetniania paliw. W zwigzku z powyzszym Komisja zacheca do tworzenia
Planéw Mobilnosci spajajacych wszystkie obszary dziatan.

e Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030 roku)

Gtownym celem Strategii Rozwoju Transportu jest zapewnienie lepszego dostepu do
ustug transportowych oraz bezpieczenstwa uczestnikow ruchu poprzez stworzenie
systemu transportowego zgodnego z zatozeniami zrbwnowazonego rozwoju w
zakresie lokalnym, europejskim, a takze globalnym. Dwa gtéwne cele to:

o stworzenie zintegrowanego systemu transportowego,

o stworzenie warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkéw

transportowych i rozwoju efektywnych systeméw przewozowych.
Cele szczegdtowe to:

o stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej,
poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,
bezpieczenstwo i niezawodnos¢,
ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

© O O O

zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji
infrastrukturalnych.

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030)
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AOWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
) W& Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, przyjeta przez rzad

w grudniu 2011 r., jest najwazniejszym dokumentem strategicznym dotyczacym
zagospodarowania przestrzennego kraju. Przedstawia wizje zagospodarowania
przestrzennego kraju do 2030 r., okresla cele i kierunki polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju, a takze wskazuje zasady, wedtug ktorych dziatalnos¢
cztowieka powinna by¢ realizowana w przestrzeni. KPZK 2030 jako cel strategiczny
okresla ,efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych
potencjatdéw rozwojowych dla osiggania ogolnych celéw rozwojowych —
konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz
spojnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w dtugim okresie”.
Na podstawie diagnozy sytuacji, w tym najwazniejszych uwarunkowan rozwojowych
oraz trendow rozwojowych kraju na tle miedzynarodowym, przede wszystkim w skali
Unii Europejskiej w KPZK 2030 okreslono sze$¢ celow polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030, stuzacych realizacji celu
strategicznego:

Cel 1: Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski
w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu
policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci.

Cel 2: Poprawa spéjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju
poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla
rozprzestrzeniania sie czynnikow rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszarow wiejskich
oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw.

Cel 3: Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Cel 4: Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie
wysokiej jakosci Srodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski.

Cel 5: Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne
i utrate bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych

wspierajacych zdolnosci obronne panstwa.

Cel 6: Przywrocenie i utrwalenie tadu przestrzennego.
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e Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

Wojewddztwa Podkarpackiego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie podkarpackim winny by¢
definiowane przez organizatoréw transportu publicznego w oparciu o zasady jego
zrbwnowazonego rozwoju. Zaktada on poszukiwanie optymalnego podziatu zadan
pomiedzy transport publiczny i indywidualny.

Podstawowym zadaniem organizatora transportu na terenie wojewddztwa
podkarpackiego jest zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej mieszkancom
wojewodztwa oraz poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego.

Podstawowym szkieletem komunikacyjnym wojewddztwa podkarpackiego jest sie¢
kolejowa, wokot ktorej powinna by¢ budowana oferta przewozowa komunikag;ji
autobusowej miejskiej, podmiejskiej i dalekobieznej. W zwigzku z powyzszym
autobusowa oferta przewozowa powinna tg nadrzednos¢ uwzgledniac oraz taczy¢
miejsca, w ktdrych transport szynowy nie jest realizowany.

e Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Krosnienskiego.

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 r. naleza:
e Skomunikowanie komunikacji kotowej z kolejowa.
e Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej powiatu. Rozwdj infrastruktury
drogowej w szczegdlnosci tras szybkiego ruchu.
e Utrzymanie obecnej siatki potaczen autobusowych.
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SWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Migjsce
W) Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka.

2. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza Gminy Miasta
Krosna oraz Gmin osciennych

2.1. Informacje ogolne
Dane liczbowe sg aktualne na dzien 31.12.2019r.

2.1.1. Gmina Miasto Krosno

Yy Gmina Miasto Krosno — miasto na prawach powiatu, potozone w

= )
."‘ 7 ® "’,’ d‘d

potudniowej czesci wojewddztwa podkarpackiego, przy ujsciu rzeki
:o":o{wy“@ Lubatowki do Wistoka. Miesci sie ono na obszarze Kotliny

i

29

Kroénienskiej wchodzacej w sktad Pogdrza Srodkowobeskidzkiego.
Jest takze siedzibg wtadz powiatu krosnienskiego obejmujacego

swym zasiegiem tereny dziesieciu okolicznych gmin. Miasto zajmuje
powierzchnie 43,5 km2 i liczy 46291 mieszkancow. Krosno sasiaduje z nastepujacymi
gminami: Wojaszéwka, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Miejsce Piastowe, Chorkowka

i Jedlicze.

2.1.2. Gminy objete Planem Transportowym

Pozostate gminy objete ninigjszym planem transportowym to:

e gminy: Chorkdwka, Miejsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne
i Wojaszdwka;

e gmina migjsko-wiejska Jedlicze.

Gmina Chorkéwka — gmina potozona w zachodniej czesci powiatu
kro$nienskiego. Od pdtnocnej strony graniczy z miastem Krosno oraz
gming Jedlicze, od wschodniej - z gming Miejsce Piastowe,

od potudniowej - z gming Dukla, od potudniowo-zachodniej —

z gming Nowy Zmigréd (pow. jasielski), a od zachodniej — z gming
Tarnowiec (pow. jasielski). Powierzchnia gminy wynosi 77,35 km? (16% obszaru
objetego planem transportowym), a liczba mieszkancéw - 13 464 oséb. W sktad
gminy Chorkéwka wchodzi 14 sotectw: Bébrka, Chorkdwka, Draganowa, Faliszowka,
Kobylany, Kopytowa, Lesnidwka, Machnowka, Poraj, Sulistrowa, Szczepancowa,
Swierzowa Polska, Zrecin i Zeglce.
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GWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkdwka, Jedlicze, Migjsce
W) Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka.

Gmina Jedlicze — gmina miejsko-wiejska potozona w zachodniej
czesci powiatu krosnienskiego. Od potnocno-zachodniej strony
graniczy z gming Jasto (pow. jasielski), od p6tnocnej — z gming
Wojaszéwka, od wschodniej — z miastem Krosno, od potudniowej —

z gming Chorkéwka, a od zachodniej — z gming Tarnowiec (pow.
jasielski). Powierzchnia gminy wynosi 58,57 km? (12,2% obszaru objetego planem
transportowym). Zamieszkata jest przez 15 432 osob . W sktad gminy Jedlicze
wchodzi miejscowos¢ Jedlicze oraz 10 sotectw: Chlebna, Dobieszyn, Dtugie, Jaszczew,
Moderdwka, Piotrkdwka, Podniebyle, Poreby, Potok i Zarnowiec.

Gmina Miejsce Piastowe — gmina we wschodniej czesci powiatu
krosnienskiego. Od potnocy graniczy z miastem Krosno oraz gming
Kroscienko Wyzne, od wschodu — z gminami Haczéw (pow.
brzozowski) i Rymanéw, od potudnia — z gminami Iwonicz-Zdroj i
Dukla, a od zachodu - z gming Chorkéwka. Powierzchnia gminy

wynosi 51,32 km? (10,6% obszaru objetego planem
transportowym). Zamieszkata jest przez 13 691 oséb . W sktad gminy Miejsce
Piastowe wchodzi 9 sotectw: Gtowienka, tezany, Miejsce Piastowe, Nizna taka, Rogi,
Targowiska, Widacz, Wrocanka i Zalesie.

Gmina Korczyna — gmina potozona w pétnocno-wschodniej czesci
powiatu krosnienskiego. Od pétnocy sasiaduje z gminami Strzyzéw
(pow. strzyzowski) i Niebylec (pow. strzyzowski), od wschodu -z
gminami Jasienica Rosielna (pow. brzozowski) i Haczow (pow.
brzozowski), od potudnia — z gming Kroscienko Wyzne i miastem

| Krosno, a od zachodu — z gming Wojaszéwka. Powierzchnia gminy
wynosi 93,06 km? (19,3% obszaru objetego planem transportowym). Zamieszkata jest
przez 11 207 osdb . W sktad gminy Korczyna wchodzi 7 sotectw: Czarnorzeki,
Iskrzynia, Kombornia, Korczyna, Krasna, Wegléwka i Wola Komborska.

Gmina Kroscienko Wyzne — gmina potozona we wschodniej czesci
powiatu krosnienskiego. Od pétnocy graniczy z gming Korczyna,
od wschodu — z gminami Korczyna i Haczow (pow. brzozowski), od
potudnia — z gming Miejsce Piastowe, a od zachodu — z miastem
Krosno. Powierzchnia gminy wynosi 16,31 km? (3,4% obszaru

objetego planem transportowym). Zamieszkata jest przez 5 613
osoby. W sktad gminy Kroscienko Wyzne wchodza 2 sotectwa: Pustyny i Kroscienko
Wyzne.
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Gmina Wojaszowka — gmina potozona w potnocnej czesci powiatu
krosnienskiego. Od pdtnocnego zachodu graniczy z gming Frysztak
(pow. strzyzowski), od potnocy — z gming Wisniowa (pow.
strzyzowski), od pétnocnego wschodu — z gming Strzyzéw (pow.
strzyzowski), od wschodu — z gming Korczyna, od potudnia — z

miastem Krosno, od potudniowego zachodu -z gming Jedlicze, a od
zachodu - z gming Jasto (pow. jasielski). Powierzchnia gminy wynosi 83,37 km? (17,3%
obszaru objetego planem transportowym). Zamieszkata jest przez 9 329 osoby . W
sktad gminy Wojaszéwka wchodzi 11 sotectw: Bajdy, Bratkdwka, taczki Jagiellonskie,
keki Strzyzowskie, Odrzykon, Pietrusza Wola, Przybowka, Rzepnik, Ustrobna,
Wojaszdéwka oraz Wojkowka.

2.2.  Uwarunkowania demograficzne

2.2.1. Liczba ludnosci

Cechy demograficzne spotecznosci zamieszkujacej analizowany obszar sa jednym z
czynnikdw wptywajacych na potrzeby transportowe. Dane przedstawiajace liczbe
ludnosci miasta Krosna oraz pozostatych gmin objetych niniejszym opracowaniem
zostaty umieszczone w ponizszej tabeli i wykresie, ktéry pokazuje jakie zmiany w
liczbie ludnosci nastapity w przeciggu ostatnich 10 lat. Liczba ludnosci zostata
zaczerpnieta z Banku Danych Lokalnych, wedtug podziatu administracyjnego, stan na
dzien 31 Xl kazdego roku.

TABELA 1 LICZBA LUDNOSCI W GMINACH OBJETYCH PLANEM TRANSPORTOWYM W LATACH

2010-2019

Gmina Liczba ludnosci w poszczegélnych latach

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Chorkéwka 13501 13513 | 13499 | 13455 | 13483 | 13448 | 13482 | 13469 | 13463 | 13464
Jedlicze 15489 15512 15529 | 15476 | 15498 | 15511 15512 | 15497 15449 | 15432
Miejsce Piastowe 13625 13594 | 13568 | 13550 | 13662 | 13640 | 13664 | 13675 | 13684 | 13691
Korczyna 10964 10996 | 11036 | 11031 11101 11109 | 11146 | 11179 | 11212 | 11207
Kroscienko Wyzne 5380 5462 5507 5532 5544 5570 5570 5610 5645 5613
Krosno 47471 47348 | 47307 | 47223 | 46934 | 46775 | 46565 | 46600 | 46511 | 46291
Wojaszowka 9196 9218 9171 9202 9252 9247 9263 9325 9323 9329
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fo\inowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
) W&l Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.
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Liczba ludnosci gminy miasta Krosna na przestrzeni lat wykazuje tendencje spadkowa.
Od roku 2010, w ktorym wynosita 47471 mieszkancow, do 2019 roku — 46291 osdb,
zmniejszyta sie o 1180 osdb. W przypadku catego analizowanego obszaru obserwuje
sie zjawisko suburbanizacji, czyli emigracje do sasiadujacych z miastem gmin
wiegjskich

Liczba ludnosci ogétem we wszystkich gminach objetych Planem praktycznie nie
zmienifa sie. Biorgc pod uwage tendencje ogdlnopolskie z roku na rok malejacej
liczby mieszkancow — w tym przypadku brak zmian w liczbie ludnosci jest korzystny
dla utrzymania i rozwijania publicznego transportu zbiorowego. Nalezy w
szczegolnosci wzig¢ pod uwage, ze ludnosci przybywa na obszarach wiejskich i nalezy
sie spodziewac¢ wiekszego zapotrzebowania na przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej w kierunku do i z miasta Krosna.

Gmina Chorkéowka

Gmina Chorkéwka ma 13 464 mieszkancow, z czego 50,7% stanowia kobiety, a 49,3%
mezczyzni. W latach 2002-2019 liczba mieszkancow wzrosta o 3,9%. Sredni wiek
mieszkancéw wynosi 39,9 lat i jest nieznacznie mniejszy od sredniego wieku
mieszkancéw wojewddztwa podkarpackiego oraz nieznacznie mniejszy od sredniego
wieku mieszkancéw catej Polski. Gmina Chorkéwka ma ujemny przyrost naturalny
wynoszacy -12. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu -0,89 na 1000 mieszkancow
gminy Chorkéwka. W 2019 roku urodzito sie 123 dzieci, w tym 46,3% dziewczynek

i 53,7% chtopcé4w. Na 1000 ludnosci gminy Chorkéwka przypada 10.03 zgonow. Jest
to wiecej od wartosci Sredniej dla wojewodztwa podkarpackiego oraz nieznacznie
mniej od wartosci Sredniej dla kraju. W 2019 roku zarejestrowano 135 zameldowan
w ruchu wewnetrznym oraz 113 wymeldowan, w wyniku czego saldo migracji
wewnetrznych wynosi dla gminy Chorkowka 22. W tym samym roku 2 oséb
zameldowato sie z zagranicy oraz zarejestrowano 14 wymeldowan za granice - daje
to saldo migracji zagranicznych wynoszace -12.

Gmina Jedlicze
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Gmina Jedlicze ma 15 432 mieszkancow, z czego 51,0% stanowia kobiety, a 49,0%
mezczyzni. W latach 2002-2019 liczba mieszkancéw wzrosta o 3,1%. Sredni wiek
mieszkancdédw wynosi 41,1 lat i jest poréwnywalny do sredniego wieku mieszkancow
wojewddztwa podkarpackiego oraz poréwnywalny do sredniego wieku mieszkancow
catej Polski. Gmina Jedlicze ma ujemny przyrost naturalny wynoszacy -7. Odpowiada
to przyrostowi naturalnemu -0,45 na 1000 mieszkancéw gminy Jedlicze. W 2019 roku
urodzito sie 135 dzieci, w tym 47,4% dziewczynek i 52,6% chtopcéw. Na 1000 ludnosci
gminy Jedlicze przypada 9.21 zgondw. Jest to wartos¢ poréwnywalna do wartosci
sredniej dla wojewddztwa podkarpackiego oraz znacznie mniej od wartosci Sredniej
dla kraju. W 2019 roku zarejestrowano 181 zameldowan w ruchu wewnetrznym oraz
207 wymeldowan, w wyniku czego saldo migracji wewnetrznych wynosi dla gminy
Jedlicze -26. W tym samym roku 4 os6b zameldowato sie z zagranicy oraz
zarejestrowano 2 wymeldowan za granice - daje to saldo migracji zagranicznych
wynoszgce 2.

Gmina Miejsce Piastowe

Gmina Miejsce Piastowe ma 13 691 mieszkancow, z czego 51,3% stanowia kobiety,

a 48,7% mezczyzni. W latach 2002-2019 liczba mieszkancéw wzrosta o 2,9%. Sredni
wiek mieszkancéw wynosi 40,6 lat i jest poréwnywalny do sredniego wieku
mieszkancéw wojewddztwa podkarpackiego oraz poréwnywalny do sredniego wieku
mieszkancow catej Polski. Gmina Miejsce Piastowe ma ujemny przyrost naturalny
wynoszacy -3. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu -0,22 na 1000 mieszkancow
gminy Miejsce Piastowe. W 2019 roku urodzito sie 148 dzieci, w tym 45,9%
dziewczynek i 54,1% chtopcow. Na 1000 ludnosci gminy Miejsce Piastowe przypada
11.05 zgondw. Jest to znacznie wiecej od wartosci sredniej dla wojewddztwa
podkarpackiego oraz nieznacznie wiecej od wartosci sredniej dla kraju. W 2019 roku
zarejestrowano 139 zameldowan w ruchu wewnetrznym oraz 170 wymeldowan,

w wyniku czego saldo migracji wewnetrznych wynosi dla gminy Miejsce Piastowe -31.
W tym samym roku 5 oséb zameldowato sie z zagranicy oraz zarejestrowano 4
wymeldowania za granice - daje to saldo migracji zagranicznych wynoszace 1.

Gmina Korczyna

Gmina Korczyna ma 11 207 mieszkancow, z czego 50,8% stanowia kobiety, a 49,2%
mezczyzni. W latach 2002-2019 liczba mieszkancéw wzrosta o 5,3%. Sredni wiek
mieszkancéw wynosi 40,2 lat i jest porédwnywalny do Sredniego wieku mieszkancow
wojewodztwa podkarpackiego oraz nieznacznie mniejszy od sredniego wieku
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mieszkancéw catej Polski. Gmina Korczyna ma dodatni przyrost naturalny wynoszacy
4. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu 0,36 na 1000 mieszkancéw gminy
Korczyna. W 2019 roku urodzito sie 105 dzieci, w tym 47,6% dziewczynek i 52,4%
chtopcow. Na 1000 ludnosci gminy Korczyna przypada 9.02 zgonow. Jest to
nieznacznie mniej od wartosci sredniej dla wojewddztwa podkarpackiego oraz
znacznie mniej od wartosci sredniej dla kraju. W 2019 roku zarejestrowano 101
zameldowan w ruchu wewnetrznym oraz 136 wymeldowan, w wyniku czego saldo
migracji wewnetrznych wynosi dla gminy Korczyna -35. W tym samym roku 6 oséb
zameldowato sie z zagranicy oraz zarejestrowano 0 wymeldowan za granice - daje to
saldo migracji zagranicznych wynoszace 6.

Gmina Kroscienko Wyzne

Gmina Kroscienko Wyzne ma 5 613 mieszkancéw, z czego 49,5% stanowia kobiety,
a 50,5% mezczyzni. W latach 2002-2019 liczba mieszkaficow wzrosta o 11,3%. Sredni
wiek mieszkancéw wynosi 39,5 lat i jest nieznacznie mniejszy od sredniego wieku
mieszkancéw wojewddztwa podkarpackiego oraz nieznacznie mniejszy od Sredniego
wieku mieszkancow catej Polski. Gmina Kroscienko Wyzne ma dodatni przyrost
naturalny wynoszacy 6. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu 1,06 na 1000
mieszkancéw gminy Kroscienko Wyzne. W 2019 roku urodzito sie 54 dzieci, w tym
42,6% dziewczynek i 57,4% chtopcédw. Na 1000 ludnosci gminy Kroscienko Wyzne
przypada 8.51 zgonow. Jest to mniej od wartosci Sredniej dla wojewodztwa
podkarpackiego oraz znacznie mniej od wartosci sredniej dla kraju. W 2019 roku
zarejestrowano 51 zameldowan w ruchu wewnetrznym oraz 73 wymeldowan, w
wyniku czego saldo migracji wewnetrznych wynosi dla gminy Kroscienko Wyzne -22.
W tym samym roku 2 osoby zameldowaty sie z zagranicy oraz zarejestrowano 0
wymeldowan za granice - daje to saldo migracji zagranicznych wynoszace 2.

Gmina Miasto Krosno

Krosno jest miastem z liczbg mieszkancédw wynoszaca 46 291, z czego 52,8% stanowia
kobiety, a 47,2% mezczyzni. W latach 2002-2019 liczba mieszkancéw zmalata o 4,1%.
Sredni wiek mieszkahcow wynosi 43,8 lat i jest wiekszy od éredniego wieku
mieszkancow wojewddztwa podkarpackiego oraz nieznacznie wiekszy od sredniego
wieku mieszkancow catej Polski. Prognozowana liczba mieszkancéw Krosna w 2050
roku wynosi 33 635, z czego 17 604 to kobiety, a 16 031 mezczyzni. Krosno ma
ujemny przyrost naturalny wynoszacy -139. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu -
3,00 na 1000 mieszkancéw Krosna. W 2019 roku urodzito sie 334 dzieci, w tym 48,8%
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dziewczynek i 51,2% chtopcow. Na 1000 ludnosci Krosna przypada 10.2 zgondw. Jest
to wiecej od wartosci sredniej dla wojewddztwa podkarpackiego oraz nieznacznie
mniej od wartosci Sredniej dla kraju. W 2019 roku zarejestrowano 449 zameldowan
w ruchu wewnetrznym oraz 535 wymeldowan, w wyniku czego saldo migracji
wewnetrznych wynosi dla Krosna -86. W tym samym roku 12 os6b zameldowato sie
z zagranicy oraz zarejestrowano 1 wymeldowanie za granice - daje to saldo migragji
zagranicznych wynoszace 11.

Gmina Wojaszowka

Gmina Wojaszowka ma 9 329 mieszkancéw, z czego 50,9% stanowia kobiety, a 49,1%
mezczyzni. W latach 2002-2019 liczba mieszkancow wzrosta o 3,2%. Sredni wiek
mieszkancdédw wynosi 40,7 lat i jest poréwnywalny do sredniego wieku mieszkancow
wojewodztwa podkarpackiego oraz poréwnywalny do Sredniego wieku mieszkancow
catej Polski. Gmina Wojaszowka ma ujemny przyrost naturalny wynoszacy -12.
Odpowiada to przyrostowi naturalnemu -1,29 na 1000 mieszkancéw gminy
Wojaszdéwka. W 2019 roku urodzito sie 77 dzieci, w tym 45,5% dziewczynek i 54,5%
chtopcéw. Na 1000 ludnosci gminy Wojaszéwka przypada 9.56 zgonow. Jest to
wartos¢ porownywalna do wartosci sredniej dla wojewodztwa podkarpackiego oraz
znacznie mniej od wartosci sredniej dla kraju. W 2019 roku zarejestrowano 87
zameldowan w ruchu wewnetrznym oraz 76 wymeldowan, w wyniku czego saldo
migracji wewnetrznych wynosi dla gminy Wojaszéwka 11. W tym samym roku 3 osob
zameldowato sie z zagranicy oraz zarejestrowano 6 wymeldowan za granice - daje to
saldo migracji zagranicznych wynoszace -3.

TABELA 2 ZESTAWIENIE TABELARYCZNE. LICZBA MIESZKANCOW. POWIERZCHNIA.
GESTOSC ZALUDNIENIA

Dynamika zmian
Jednostk Liczba Powi hni Gestosc liczby
ednostka . - owierzchnia
. mieszkaficow 2 zaludnienia mieszkancow
terytorlalna (stan na dzien [km ] 2
31.12.2019) [0s./km*] w latach
2002-2019
Chorkowka 13464 77,4 174 wzrosta o 3,9%
Jedlicze 15432 58,6 265 wzrosta o 3,1%
Miejsce Piastowe 13691 51,3 266 wzrosta 0 2,9%
Korczyna 11207 93,1 120 wzrosta o 5,3%
Kroscienko Wyzne 5613 16,3 342 wzrosta o 11,3%
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Krosno 46291 43,5 1069 zmalata 0 4,1%

Wojaszéwka 9329 83,4 111 wzrosta o 3,2%

Jednym z najbardziej istotnych elementéw majacych wptyw na funkcjonowanie
transportu zbiorowego ma liczba os6b w wieku poprodukcyjnym. Wedtug
nomenklatury GUS sa to kobiety w wieku 60 lat i wiecej oraz mezczyzni w wieku 65 lat
i wiecej. Starzenie sie spoteczenstwa to najwieksze wyzwanie dzisiejszych czaséw.
Samorzady muszg zapewnic coraz wiekszej liczbie osob korzystanie z ulg na przejazd
transportem zbiorowym. Zadbanie o grupe os6b w wieku poprodukcyjnym wiagze sie
rowniez z wieloma dziataniami aktywizujgcymi spoteczenstwo, bez ktorych rozwoj
miasta bedzie niemozliwy. Aktywizacja osob starszych jest mozliwa dzieki
udogodnieniom zapewnianym w $rodkach transportu zbiorowego oraz w wiekszej
dostepnosci do nich. W kolejnej tabeli zestawiono liczbe oséb w wieku produkcyjnym
oraz poprodukcyjnym w poszczegdlnych gminach. Liczba oséb w tych dwéch
grupach dynamicznie sie zmienia. Wiedza na temat zmian demograficznych jest
kluczowa do planowania transportu publicznego'. W zwigzku z powyzszym dokonano
zestawien tabelarycznych zawierajacych dane strukturalne spoteczenstwa z lat 2010-
2019 (tabela 2).
Przyjeto nastepujace zatozenia w klasyfikacji poszczegdlnych oséb do grup
funkcjonalnych:
e o0soby w wieku przedprodukcyjnym — kobiety i mezczyzni ponizej 15 roku
zycia,
e o0soby w wieku produkcyjnym — kobiety w wieku od 15 lat do 59 lat, mezczyzni
w wieku od 15 lat do 64 lat,
e 0soby w wieku poprodukcyjnym — kobiety w wieku 60 lat i wiecej, mezczyzni
w wieku 65 lat i wiecej.
Analiza demograficzna dotyczy w szczegdlnosci grup oséb w wieku produkcyjnym i
poprodukcyjnym, aby zwrécic¢ szczegdlng uwage na szybkie tempo starzenia sie
spoteczenstwa i koniecznos¢ zapewnienia grupie osob w podesztym wieku lepszej
dostepnosci do sSrodkéw transportu zbiorowego.
TABELA 3 ZESTAWIENIE LICZBY OSOB W GRUPACH WIEKOWYCH W LATACH 2010-2019

© a Liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym

T c N . .

s g 3 i poprodukcyjnym

o ’6 c 9

S v Q2 'S

T > N S (=) - N ) <t n © N~ ©0 )

2 S K 2 - - - - - - - - - -
- = =} =} =} = o o = =} o =)

N N N N N N N N N N
! Dane: Bank Danych Lokalnych GUS, aktualne na dzier 31.12.20109r.
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produkcyjnym 8882 8905 | 8908 8902 8915 8880 8848 8800 8760 | 8719
Chorkoéwka
poprodukcyjnym | 2129 2172 | 2209 2234 2288 2343 2421 2480 2543 | 2599
produkcyjnym 10513 | 10474 | 10452 | 10351 | 10298 | 10263 | 10160 | 10042 | 9909 | 9815
Jedlicze
poprodukcyjnym | 2542 2594 | 2673 2770 2842 2899 3000 3058 3142 | 3235
Miejsce produkcyjnym 9097 9140 | 9125 9098 9154 9116 9062 9010 8922 | 8849
Piastowe poprodukeyjnym | 2219 2261 2307 2379 2458 2532 2595 2666 2736 | 2791
produkcyjnym 7321 7325 | 7318 7319 7315 7304 7291 7246 7218 | 7160
Korczyna
poprodukcyjnym 1850 1870 1910 1919 1955 2024 2056 2105 2162 | 2210
Kroécienko produkcyjnym 3630 3656 | 3678 3703 3679 3695 3694 3695 3701 3673
Wyzne poprodukeyjnym | 778 810 | 836 859 915 934 965 998 | 1009 | 1021
produkcyjnym 32462 | 32041 | 31660 | 31146 | 30566 | 30075 | 29529 | 29143 | 28711 | 28255
Krosno
poprodukcyjnym | 8308 8674 | 9041 9485 9844 | 10273 | 10698 | 11124 | 11455 | 11751
produkcyjnym 6116 6142 | 6118 6100 6098 6106 6094 6101 6033 | 6019
Wojaszdéwka
poprodukcyjnym 1567 1577 1580 1624 1667 1689 1731 1789 1826 | 1872
W tabeli 4 pokazano jak procentowo zmienia sie wielko$¢ grupy w wieku
produkcyjnym i poprodukcyjnym na przestrzeni dekady.
TABELA 4 ZMIANY PROCENTOWE W LICZBIE LUDNOSCI NA PRZESTRZENI LAT 2010-2019
Jednostka Grupa osé6b Zmiana (réznica liczby oséb Zmi ¢
miana procentowa
terytorialna w wieku... w grupie) 2019-2010 P
Chorkéwk produkcyjnym -163 -2%
orkéwka
poprodukcyjnym 470 +22%
Jedii produkcyjnym -698 -7%
edlicze
poprodukcyjnym 693 +27%
Miejsce produkcyjnym -248 -3%
Piastowe poprodukcyjnym 572 +26%
¢ produkcyjnym -161 -2%
orczyna
y poprodukcyjnym 360 +19%
Kroscienko produkcyjnym 43 +1%
Wyzne poprodukcyjnym 243 +31%
< produkcyjnym -4207 -13%
rosno
poprodukcyjnym 3443 +41%
Woiaszowk produkcyjnym -97 -2%
ojaszowka
) poprodukcyjnym 305 +19%
22
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Nalezy zwréci¢ szczegblng uwage, ze w ciggu dekady liczba oséb w wieku
poprodukcyjnym (tj. kobiet powyzej 60 roku zycia oraz mezczyzn powyzej 65 roku
zycia) wzrosta znaczgco we wszystkich analizowanych gminach oraz w Krosnie.

W gminie Chorkéwka, na przestrzeni lat 2010-2019, liczba oséb w wieku
poprodukcyjny wrosta o 22%, przy jednoczesnym spadku liczby osob w wieku
produkcyjnym, ktory wynidst 2%.

W gminie Jedlicze, na przestrzeni lat 2010-2019, liczba oséb w wieku poprodukcyjny
wrosta 0 27%, przy jednoczesnym spadku liczby oséb w wieku produkcyjnym, ktory
wyniost 7%.

W gminie Miejsce Piastowe, na przestrzeni lat 2010-2019, liczba oséb w wieku
poprodukcyjny wrosta o 26%, przy jednoczesnym spadku liczby osob w wieku
produkcyjnym, ktory wynidst 3%.

W gminie Korczyna, na przestrzeni lat 2010-2019, liczba os6b w wieku
poprodukcyjny wrosta o 19%, przy jednoczesnym spadku liczby osob w wieku
produkcyjnym, ktory wynidst 2%.

W gminie Kroscienko Wyzne, na przestrzeni lat 2010-2019, liczba oséb w wieku
poprodukcyjny wrosta o 31%, przy jednoczesnym niewielkim wzroscie liczby oséb
w wieku produkcyjnym, ktory wynidst 1%.

W gminie miescie Krosno, na przestrzeni lat 2010-2019, liczba oséb w wieku
poprodukcyjny wrosta o 41%, przy jednoczesnym spadku liczby osob w wieku
produkcyjnym, ktory wynidst 13%.

W gminie Wojaszéwka, na przestrzeni lat 2010-2019, liczba os6b w wieku
poprodukcyjny wrosta o 19%, przy jednoczesnym spadku liczby os6b w wieku
produkcyjnym, ktory wynidst 2%.

TABELA 5 PROCENTOWA PROPORCJA LICZBY OSOB W WIEKU PRODUKCYJNYM ORAZ
POPRODUKCYJNYM. POROWNANIE ROKU 201012019.

SUMA SUMA
(liczba osob , . (liczba oséb

Jednostka . procent oséb w wieku .

. w wieku ] ) . w wieku

terytorialna . produkcyjnym i poprodukcyjnym )

produkcyjnym produkcyjnym
i poprodukcyjnym) i poprodukcyjnym)

rok 2010 grupa osob rok 2019
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, 81% | produkcyjna | 77%
Chorkéwka 11011 - 11318
19% | poprodukcyjna | 23%

81% | produkcyjna | 75%

Jedlicze 13055 - 13050
19% | poprodukcyjna | 25%

Miejsce 11316 80% | produkcyjna | 76% ean
Piastowe 20% | poprodukcyjna | 24%

Korczyna 9171 80%| produkcyjna | 76% 9370
20% | poprodukcyjna | 24%

Kroscienko 4408 82% | produkcyjna | 78% e
Wyzne 18% | poprodukcyjna | 22%

Krosno so770  |2%% ]| produkgyjna | 71% 40006

20% | poprodukcyjna | 29%

., 80% | produkcyjna | 76%
Wojaszéwka 7683 - 7891
20% | poprodukcyjna | 24%

2.3.  Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

2.3.1. Rynek pracy. Bezrobocie. Przecietne wynagrodzenie. Dojazdy do
pracy.

W gminie Chorkéwka na 1000 mieszkancéw pracuje 98 0sob . 44,2% wszystkich
pracujacych ogotem stanowia kobiety, a 55,8% mezczyzni. Bezrobocie rejestrowane
w gminie Chorkdéwka wynosito w 2019 roku 6,7% (8,4% wsrod kobiet i 5,4% wsrod
mezczyzn). Wérod aktywnych zawodowo mieszkancow gminy Chorkéwka 2 521 oséb
wyjezdza do pracy do innych gmin, a 178 pracujacych przyjezdza do pracy spoza
gminy - tak wiec saldo przyjazdow i wyjazdéw do pracy wynosi -2 343.

W gminie Jedlicze na 1000 mieszkancéw pracuje 157 osob . 36,7% wszystkich
pracujacych ogdtem stanowia kobiety, a 63,3% mezczyzni. Bezrobocie rejestrowane
w gminie Jedlicze wynosito w 2019 roku 5,2% (6,3% wsrod kobiet i 4,3% wsréd
mezczyzn). Wérod aktywnych zawodowo mieszkancow gminy Jedlicze 2 779 oséb
wyjezdza do pracy do innych gmin, a 1 260 pracujacych przyjezdza do pracy spoza
gminy - tak wiec saldo przyjazdow i wyjazdéw do pracy wynosi -1 519.

W gminie Miejsce Piastowe na 1000 mieszkancéw pracujg 103 osoby. 52,1%
wszystkich pracujacych ogdtem stanowia kobiety, a 47,9% mezczyzni. Bezrobocie
rejestrowane w gminie Migjsce Piastowe wynosito w 2019 roku 4,4% (5,4% wsrod
kobiet i 3,6% wsréd mezczyzn). Wsrod aktywnych zawodowo mieszkancow gminy
Miejsce Piastowe 2 397 osob wyjezdza do pracy do innych gmin, a 687 pracujacych
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przyjezdza do pracy spoza gminy - tak wiec saldo przyjazdéw i wyjazdow do pracy
wynosi -1 710.

W gminie Korczyna na 1000 mieszkancow pracuje 75 oséb. 60,9% wszystkich
pracujacych ogdtem stanowig kobiety, a 39,1% mezczyzni. Bezrobocie rejestrowane
w gminie Korczyna wynosito w 2019 roku 5,0% (6,2% wsrod kobiet i 3,9% wsrod
mezczyzn). Wsrdd aktywnych zawodowo mieszkancow gminy Korczyna 1 764 oséb
wyjezdza do pracy do innych gmin, a 170 pracujacych przyjezdza do pracy spoza
gminy - tak wiec saldo przyjazdéw i wyjazdow do pracy wynosi -1 594.

W gminie Kroscienko Wyzne na 1000 mieszkancow pracujg 74 osoby. 58,8%
wszystkich pracujacych ogdtem stanowia kobiety, a 41,2% mezczyzni. Bezrobocie
rejestrowane w gminie Kroscienko Wyzne wynosito w 2019 roku 4,2% (5,4% wsréd
kobiet i 3,1% wsréd mezczyzn). Wsrdd aktywnych zawodowo mieszkancow gminy
Kroscienko Wyzne 1 048 osdb wyjezdza do pracy do innych gmin, a 161 pracujacych
przyjezdza do pracy spoza gminy - tak wiec saldo przyjazdéw i wyjazdow do pracy
wynosi -887.

W Krosnie na 1000 mieszkancow pracuja 504 osoby. Jest to znacznie wiecej od
wartosci dla wojewodztwa podkarpackiego oraz znacznie wiecej od wartosci dla
Polski. 45,4% wszystkich pracujacych ogdétem stanowia kobiety, a 54,6% mezczyzni.
Bezrobocie rejestrowane w Krosnie wynosito w 2019 roku 2,3% (2,4% wsrdd kobiet

i 2,2% wsrod mezczyzn). Jest to znacznie mniej od stopy bezrobocia rejestrowanego
dla wojewddztwa podkarpackiego oraz znacznie mniej od stopy bezrobocia
rejestrowanego dla catej Polski. W 2018 roku przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto w Krosnie wynosito 3 875,04 PLN, co odpowiada 80.10% przecietnego
miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce. Wsérdd aktywnych zawodowo
mieszkancéw Krosna 1 813 osob wyjezdza do pracy do innych miast, a 16 158
pracujacych przyjezdza do pracy spoza gminy - tak wiec saldo przyjazdow i wyjazdow
do pracy wynosi 14 345.

W gminie Wojaszéwka na 1000 mieszkancow pracuje 81 osob. 51,3% wszystkich
pracujacych ogdtem stanowig kobiety, a 48,7% mezczyzni. Bezrobocie rejestrowane
w gminie Wojaszdéwka wynosito w 2019 roku 4,9% (5,4% wsrod kobiet i 4,4% wsrdd
mezczyzn). Wsrod aktywnych zawodowo mieszkancow gminy Wojaszowka 1 677
0s6b wyjezdza do pracy do innych gmin, a 190 pracujacych przyjezdza do pracy
spoza gminy - tak wiec saldo przyjazdow i wyjazdow do pracy wynosi -1 487.

W 2018 roku przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w powiecie krosnienskim
(czyli m.in. w gminach Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko
Wyzne, Wojaszéwka) wynosito 3 498,74 PLN, co odpowiada 72.40% przecietnego
miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce.
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2.4. Uwarunkowania spoteczno-ekonomiczne

O zamoznosci Gminy i jej mozliwosciach rozwojowych moze Swiadczy¢ wskaznik
dochodow podatkowych w przeliczeniu na jednego mieszkanca. Podstawe danych
stanowig dane o dochodach podatkowych gmin za 2019r.

Gmina Chorkéwka — 1101 zt (1960 miejsce na 2477)
Gmina Jedlicze — 1695 zt (855 miejsce na 2477)

Gmina Migjsce Piastowe — 1116 zt (1933 miejsce na 2477)
Gmina Korczyna — 1206 zt (1754 miejsce na 2477)

Gmina Kroscienko Wyzne — 1330 zt (1502 miejsce na 2477)
Gmina Miasto Krosno — 2144 zt (392 miejsce na 2477)
Gmina Wojaszowka — 1077 zt (2005 miejsce na 2477)

Najbogatsza Gming w Polsce jest Gmina Kleszczow (29808 zt na 1 mieszkanca —
1 miejsce), a najbiedniejszg Gmina Potok Gorny (486 zt na 1 mieszkanca — 2477
miejsce).

Srednia dla wszystkich Gmin wynosi 1634,50 PLN.

2.5. Siec transportowa

2.5.1. Uktad drogowy

Przez miasto Krosno przebiega droga krajowa nr 28, nazywana ,trasg karpacka”,
taczaca Zator (wojewodztwo matopolskie) z polsko-ukrainskim przejsciem granicznym
w Medyce. Biegnie réwnolegle do drogi krajowej nr 94/A4 (europejskiej E40), wzdtuz
podnodza Karpat przez Wadowice, Rabke Zdréj, Nowy Sacz, Jasto, Krosno, Sanok

i Przemysl.

Przebieg drogi na obszarze gminy miasta Krosna zostat przedstawiony w ponizszej
tabeli.

TABELA 6 WYKAZ DROG KRAJOWYCH NA TERENIE GMINY MIASTA KROSNA

Nr drogi Nazwa ulicy taczna dtugos¢ [km]
Al. Jana Pawta Il
Bema
28 Bieszczadzka 11,347
Podkarpacka

ZRODEO: OPRACOWANIE WEASNE NA PODSTAWIE DANYCH OTRZYMANYCH Z UM KROSNO
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Ponadto, przez wschodnig czes¢ obszaru objetego planem — gminy: Korczyna,
Kroscienko Wyzne i Miejsce Piastowe - przebiega droga krajowa nr 19 Rzeszéw —
Barwinek (granica panstwa). W Miejscu Piastowym droga nr 19 krzyzuje sie z droga nr

28.

W Krosnie rozpoczynaja sie dwie drogi wojewddzkie — nr 990 Krosno — Twierdza
(biegnaca przez gmine Wojaszéwka) i nr 991 Krosno — Lutcza (biegnaca przez gmine

Korczyna). Ich przebieg na terenie miasta Krosna zostat przedstawiony w ponizszej

tabeli.

TABELA 7 WYKAZ DROG WOJEWODZKICH NA TERENIE GMINY MIASTA KROSNA

Nr drogi Nazwa ulicy taczna dltugosc¢ [km]
990 Rzeszowska 1,601
Korczynska
991 Lwowska 4,229
Niepodlegtosci
SUMA: 5,830

ZRODEO: OPRACOWANIE WEASNE NA PODSTAWIE DANYCH OTRZYMANYCH Z UM KROSNO

Przez miasto Krosno przebiega 25 drog powiatowych o tagcznej dtugosci

43,431 km. Wykaz drdg przedstawia tabela ponize;j.

TABELA 8 WYKAZ DROG POWIATOWYCH NA TERENIE GMINY MIASTA KROSNA

Nr drogi Nazwa ulicy taczna dtugosc [km]
119601R Stoneczna 0,460
8196R Zrecinska 2,746
1947R Baczynskiego 2,162
1948R Wyspianskiego 1,85
1962R Biatobrzeska 2,584
1973R Bursaki 3,108
Chopina
Sikorskiego
1974R 4,07
9 Wojska Polskiego 073
Grodzka
1976R Suchodolska 3,557
Wyszynskiego
1977R Popietuszki Ks. 1,879
1978R Puzaka 1,693
1979R Krakowska 3,153
1980R Konopnickiej 1,352
Moniuszki
1982R Okrzei 2,395
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Id: F5D2456C-66D9-422D-8A10-7E7344C16A24. Podpisany Strona 28



AOWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
olid Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka.

Nr drogi Nazwa ulicy taczna dtugosé [km]
Podwale
1983R Tkacka 0,761
1986R Legionow 1,320
1987R Wieniawskiego 0,686
1988R Zbtkiewskiego 0,877
1989R Decowskiego Ks. 1,370
1990R Grunwaldzka 1,441
Reymonta
2450R Lwowska Il 0,610
Niepodlegtosci '
2451R Kolejowa 0,697
Mielczarskiego
2452R Tysigclecia 2,002
2453R Staszica 0,349
2605R 1,980
1986R Legionéw 0,321
SUMA: 43,431

ZRODLO: OPRACOWANIE WEASNE NA PODSTAWIE DANYCH OTRZYMANYCH Z UM KROSNO

Na terenie miasta Krosna znajduje sie 89,753 km drog gminnych.

4%
29% E drogi krajowe
drogi wojewoddzkie
drogi powiatowe

drogi gminne

60%

RYSUNEK 3 UDZIAL POSZCZEGOLNYCH TYPOW DROG W SYSTEMIE DROGOWYM GMINY MIASTA
KROSNA

TABELA 9 DtUGOSCE DROG POSZCZEGOLNYCH KATEGORII W GMINIE MIESCIE KROSNO

Kategoria drogi

taczna dlugosc [km]

Krajowe 11,347
Wojewddzkie 5,830
Powiatowe 43,431
Gminne 89,753
SUMA 150,361

28

Id: F5D2456C-66D9-422D-8A10-7E7344C16A24. Podpisany

Strona 29



AGWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Migjsce
4(‘ Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

Dostepnos¢ miasta (zrédto: na podstawie Planu rozwoju lokalnego miasta Krosna na
lata 2021-2030)

Wewnetrzna dostepnos¢ komunikacyjna miasta jest na dobrym poziomie, na
poziomie strategicznym wskazane zostaty rowniez kolejne dziatania majace na celu
rozwdj wewnetrznego uktadu komunikacyjnego. W ramach tych dziatan gmina
zrealizowata przebudowe najwazniejszej arterii komunikacyjnej miasta — drogi
krajowej nr 28.

Réwnolegtymi dziataniami zapisanymi w Strategii Rozwoju Miasta Krosna na lata
2014-2022 maja by¢ inwestycje stuzace polepszeniu warunkéw ruchu na terenie
Krosna oraz taczace poszczegolne dzielnice z ominieciem centrum miasta (budowa
systemu drég obwodowych). Problemem miasta jest jego staba dostepnosc
zewnetrzna, przede wszystkim brak dostepnosci do drog szybkiego ruchu (drogi
ekspresowe, autostrady). Szacowany czas dojazdu do autostrady lub drogi
ekspresowej (w porze nocnej) wynosi wedtug analiz 55 minut. Niewatpliwym
problemem pogarszajacym dostepnos¢ zewnetrzng Krosna jest stabe
skomunikowanie z portem lotniczym Rzeszéw-Jasionka. Szacowany czas dojazdu
samochodem do portu lotniczego Rzeszéw — Jasionka (w porze nocnej) wynosi 73
min. W porze realizowania lotow rejsowych jest jeszcze o kilkanascie minut diuzszy.

Poszerzenie granic miasta od 1 stycznia 2021 r., stwarzajagce mozliwos$¢ poprawy
dostepnosci komunikacyjnej (potaczenie Krosna z planowana droga ekspresowg S19).

Zdiagnozowano staba zewnetrzng dostepnos¢ komunikacyjna (brak bezposredniego
dostepu do drdg szybkiego ruchu (autostrada, droga ekspresowa), stabe
skomunikowanie z portem lotniczym Rzeszéw — Jasionka.

Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Krosna na lata 2021 — 2039 przewiduje
nastepujace wydatki, ktére przyczynia sie do rozwigzania problemow
komunikacyjnych w miescie:

1. Rozbudowa ul. Niepodlegtosci od ul. Grodzkiej do ul. Czajkowskiego — okres
realizacji 2018 -2022.

2. Rozbudowa ul. Polnej — okres realizacji 2020 -2022.

3. Dobudowa drugiej jezdni obwodnicy miasta Krosna w ciggu drogi krajowej nr
28 na odcinku od km 229+300 do km 231+040 wraz z budowg wiaduktu nad
linig kolejowa oraz budowa infrastruktury technicznej — okres realizacji 2019-
2021.

4. Budowa odcinka drogi G od skrzyzowania z droga krajowa nr 28 do
skrzyzowania z ul. Sikorskiego wraz z budowa wiaduktu nad linig kolejowa
nr 108 oraz budowa infrastruktury technicznej w Krosnie - okres realizacji
2019-2024.
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fo\inowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
) W&l Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

2.5.2. Uktad torowy

Przez Krosno przebiega linia kolejowa nr 108 Stréze — Kroscienko. Jest to linia
jednotorowa, niezelektryfikowana, kategorii pierwszorzednej. Ponadto przez obszar
objety planem przebiega linia kolejowa nr 106 Rzeszow — Jasto. Linia ta rowniez jest
jednotorowa, niezelektryfikowana o kategorii pierwszorzednej. Uktad sieci kolejowej
w regionie bardzo niekorzystnie wptywa na czas podrozy z Krosna do stolicy
wojewddztwa — Rzeszowa. Od lat planowane jest wybudowanie tacznicy miedzy
liniami nr 106 i 108 pozwalajacej oming¢ dtugi dojazd i powr6t z Jasta, jednak wcigz
nie jest znany mozliwy (realny) termin takiej inwestycji. W Krosnie znajduje sie stacja
kolejowa oraz trzy przystanki: Krosno Turaszowka, Krosno Polanka i Krosno Miasto.
Poza tym na obszarze objetym planem na linii nr 108 znajduja sie: przystanek Jedlicze
Mecinka, stacja Jedlicze, stacja Targowiska oraz przystanek Widacz. Na linii 106

w ramach gminy Wojaszéwka znajduja sie przystanek Wojaszoéwka i stacja Przybdwka.
W wojewddzkim planie transportowym wskazano na plany budowy tgcznicy miedzy
liniami kolejowymi nr 106 i 108. W 2016 roku w wyniku przeprowadzonych konsultacji
wybrano Wariant nr 2 (Moderéwka — Mecinka) potozony po wschodniej stronie rzeki.
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kacznica kolejowa skroci podréz pociggiem na trasie Krosno — Rzeszow. Dzigki
realizacji tej inwestycji powstanie atrakcyjna alternatywa dla oséb uczacych sie lub
pracujacych w Rzeszowie. Rbwnoczesnie tacznica utatwi dojazd turystow do Krosna i
w Bieszczady.

W marcu 2019 roku przedstawiciele PKP Polskich Linii Kolejowych oraz zarzadu
wojewodztwa podpisali umowy na dofinansowanie przygotowania dokumentagji
trzech kolejowych inwestycji m.in. budowy facznicy kolejowej Jedlicze-Szebnie.
Projekt realizowany jest w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Podkarpackiego (RPO WP). W wyniku uzgodnien z Marszatkiem
Wojewddztwa Podkarpackiego w obecnej perspektywie finansowej realizowane sa
prace projektowe jako | etap tego projektu. Realizacja robét planowana jest wstepnie
w przysztej perspektywie finansowej na lata 2021-2027 — co uzaleznione jest od
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fo\inowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
) W&l Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

alokacji srodkow, ktéra zostanie okreslona przez Komisje Europejska. Dzieki realizacji
projektu mozliwe bedzie wyeliminowanie czasochtonnej zmiany kierunku jazdy na
stacji Jasto lub jazdy po linii kolejowej nr 618.

2.5.3. Infrastruktura rowerowa

W ramach zréwnowazonego rozwoju transportu, dazy sie rowniez do zmniejszania
obcigzenia ruchem sieci drogowej poprzez rozbudowe infrastruktury pod
wykorzystanie alternatywnych srodkéw transportu indywidualnego, np. roweréw. Na
koniec grudnia 2020 r. w granicach miasta istniato 22,8 km Sciezek rowerowych.

Uktad sciezek rowerowych prowadzonych poza jezdniag oraz tras rowerowych jest
waznym, oddzielnym elementem systemu transportowego Krosna, ktéry ma petni¢ w
miescie funkcje rekreacyjng i transportowa. Obecnie (rok 2021) prowadzone s3
dziatania zmierzajace do spdjnego systemu drog rowerowych.

Opracowywane sg nastepujace zadania projektowe:

- Budowa alejek rowerowo - spacerowych wzdtuz rzeki Wistok w Krosnie;

- Rozbudowa ul. Malinowa Géra w Krosnie (wraz z ciggiem pieszo-rowerowym);

- Budowa drogi pomiedzy ul. Polng, a ul. Sikorskiego w Krosnie (wraz ze $ciezka
rowerowa );

- Rozbudowa ul. Bolestawa Chrobrego w Krosnie (wraz z ciggiem pieszo -
rowerowym);

- Rozbudowa ulicy I. J. Paderewskiego w Krosnie wraz z rozbidrka i budowa obiektu
mostowego przez potok Lubatéwka (wraz z ciggiem pieszo-rowerowym);

- Budowa drogi pomiedzy ul. Dtuga, a ul. Chrobrego w Krosnie (wraz z ciggiem pieszo
- rowerowym);

- Rozbudowa ul. Niepodlegtosci od ul. Grodzkiej do ul. Czajkowskiego (wraz ze
Sciezkg rowerowg);

- Rozbudowa placu Monte Cassino w Kros$nie (wraz ze $ciezka rowerowa);

- Budowa drogi taczacej ul. Kopernika z ul. Korczynska (wraz ze Sciezka rowerowa) ;

Ponadto obecnie realizowane sg inwestycje drogowe pn.:

- Dobudowa drugiej jezdni obwodnicy miasta Krosna w ciggu drogi krajowej nr 28 na
odcinku od km 229+300 do km 231+040 wraz z budowa wiaduktu nad linig kolejowa
oraz budowa infrastruktury technicznej (wraz z ciggiem pieszo - rowerowym);

- Rozbudowa ul. Polnej (wraz z budowa ciggu pieszo — rowerowego)
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fﬁ’%}’ nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce

SN , . . . L
~ u_?\j‘{& Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszdwka.

>

3. Sie¢ komunikacyjna
3.1. Informacje ogdlne

3.1.1. Transport drogowy

Podstawa funkcjonowania sieci komunikacyjnej miasta Krosna sg przewozy
realizowane przez Miejska Komunikacje Samochodowa Sp. z 0.0. w Krosnie. Sg to
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, obejmujg swoim zasiegiem teren
miasta Krosna oraz gmin osciennych: Jedlicze, Chorkdéwka, Kroscienko Wyzne,
Wojaszdwka, Korczyna i Migjsce Piastowe.

Komunikacja o charakterze uzytecznosci publicznej uzupetniana jest przewozami
komercyjnymi — lokalnymi i dalekobieznymi. Gtéwnymi lokalnymi przewoznikami sa:
FHU Adam Pudlik, Przewéz Oséb Dromader, FHU Jézef Fornal, Firma Transportowo-
Ustugowa Beskid Niemiec Kazimierz, Firma Transportowo-Ustugowo Handlowa Bodek
Bogdan Wilusz, Firma Przewozowo-Handlowo-Ustugowa Kubu$ Lucyna Blok, Firma
Przewozowo-Handlowo-Ustugowa Ewa Wielgos, Trans-Ustugi Sp. z 0.0., Przew6z
Osob Krzysztof Such, Mis Sp. z 0.0., Rokers Michat Kielar, F.P.U.H. Miko Pawet Mikosz,
FUB ,Jacek” Jacek Lega. Powyzsza lista przewoznikdw jest aktualna na dzien
31.03.2021r.

Krosno posiada rozwinieta sie¢ potaczen miedzymiastowych (potaczenia do
Warszawy, todzi, Krakowa, Lublina, Rzeszowa).

3.1.2. Transport kolejowy

Obecnie (stan na dzien 31.03.2021r.) ze stacji kolejowej Krosno realizowane sa
nastepujace odjazdy:

Relacja g:j‘:z;:: Numer pociagu Przewoznik

Sanok - Jasto 07:41 30860 Przewozy Regionalne
Krakow Gtowny - Zagérz 13:28 30113 Inter City

Jasto - Sanok 14:09 30853 Przewozy Regionalne
Zagorz — Krakdw Giéwny 16:02 33112 Inter City

Sanok - Jasto 16:22 30862 Przewozy Regionalne
Rzeszéw Gtowny — Sanok 18:29 30897 Przewozy Regionalne
Krakéw Gtowny - Zagorz 23:23 30111 Inter City

Oferta kolejowa jest znikoma i nieatrakcyjna dla podrozujacych.
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fo\inowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
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3.1.3. Transport lotniczy

Lotnisko w Krosnie (kod 2B) dysponuje utwardzonym pasem o nawierzchni asfaltowo
— betonowej wraz z systemem oswietlenia i $wiattami PAPI pozwalajacymi na
wykonywanie operacji lotniczych takze po zmroku. Udostepniane sg rowniez 2 pasy
trawiaste, ktore dzieki regularnemu utrzymaniu pozwalajg na korzystanie z lotniska
niezaleznie od kierunku i sity wiatru.

3.1.4. Transport miejski

Spotka MKS Krosno w roku 2020 obstugiwata 19 linii komunikacyjnych:

- 7 linii migjskich: A, B, E, G, K, 0i 10 (niektore wariantowo obstugiwaty kilka
przystankow zlokalizowanych poza Krosnem),

- 12 linii podmiejskich: 1, 2, 3,4 ,5,7, 11,12, 16, 18, 20 i 23

W ramach realizowanego rozktadu jazdy, ktory w roku 2020 obfitowat w duze zmiany,
zwigzane przede wszystkich z licznymi ograniczeniami spowodowanymi przez
panujacy stan zagrozenia epidemiologicznego, autobusy Spétki MKS przejechaty 1
624 518 wozokilometrow i przewiozty 1 710 992 pasazeréw. W roku 2019
wykonanych zostato 1 812 673 wozokilometrow, przewiezionych zostato 2 912 688
pasazerow (wiecej o 1,2 min pasazeréw w poréwnaniu z rokiem 2020).

W 2019 roku w ramach rozwoju transportu niskoemisyjnego na obszarze Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krosno poniesiono inwestycje rozwdj transportu
zbiorowego. Wydatki dotyczyty m.in. w 2019 roku zakupu 8 autobusdéw marki
Autosan (w 2018r. zakupiono 11 hybrydowych autobuséw marki VOLVO oraz 2
autobusy marki IVECO), przebudowano 3 zatoki autobusowe (2 przy ul. Wojska
Polskiego i 1 przy ul. Zwirki i Wigury), zakupiono biletomaty, zbudowano przystanek
do obstugi MKS na dworcu przy ul. Kolejowej/Naftowej oraz zakupiono

i zamontowano ponad 50 wiat przystankowych, 11 tablic dynamicznej informacji
pasazerskiej. W 2019 roku zmodernizowano rowniez niektére elementy dworca
autobusowego przy ul. Kolejowej i Naftowej w Krosnie (zakup gablotek
ogtoszeniowych, tabliczek stanowiskowych oraz oznakowanie stanowisk).

TABELA 10 TABOR JAKIM DYSPONUJE OPERATOR PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

LICZBA MIEJSC .
LP WLASCICIEL MARKA / TYP OGOLEM / Pig'l() Zi';ﬁ_iiﬁ A ':::Z'f\
SIEDZACYCH )
1 | MKS SP.Z 0.0. KROSNO | AUTOSAN H9-35 70/ 24 1996 | OLEJ NAPEDOWY
2 | MKS SP.Z 0.0. KROSNO |  AUTOSAN H7.20 50/19 2003 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 3
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AOWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
We Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

LICZBA MIEJSC L
LP WELASCICIEL MARKA / TYP OGOLEM / Pig'; ziﬁﬁ.ﬁt\ﬁ A ":E::SNJ';“
SIEDZACYCH :

3 | MKS SP.Z 0.0. KROSNO | AUTOSAN H7.20 50/19 2003 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 3

4 | MKS SP.Z 0.0. KROSNO | AUTOSAN A10.10.T 81/30 2005 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 3

5 | MKS SP. Z 0.0. KROSNO | AUTOSAN A10.10.T 81/30 2005 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 3

6 | MKS SP.Z 0.0. KROSNO | AUTOSAN A10.10.T 81/30 2005 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 3

7 | MKS SP. Z 0.0. KROSNO | AUTOSAN H7.20MB 45/18 2006 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 3 [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY

8 KROSNG MOOLE 61/18 2010 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 &)
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY

9 KROSNO MOOLE 61/18 2010 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY

10 KROSNO MOOLE 61/18 2010 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY

1 KROSNG MOOLE 61/18 2010 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 &
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY

12 KROSNO MOO9LE 61/18 2010 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY

13 KROSNO MOOLE 61/18 2011 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY

14 KROSNO MOOLE 61/18 2011 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY

15 KROSNO MOOLE 61/18 2011 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY

16 KROSNO MOOLE 61/18 2011 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 [&]

17 | MKS SP. Z 0.0. KROSNO AUTOS@S;?NC'TY 61/18 2012 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 [&]

18 | MKS SP. Z 0.0. KROSNO |  ROHILL 7RMC15 31/14 2005 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 3

19 | MKS SP. Z 0.0. KROSNO ROHILL RMC 15 28/16 2006 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 3

20 | MKS SP. Z 0.0. KROSNO cusy SP(F:{'D'\IITER >19 29/9 2013 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 [&]

21 | MKS SP. Z 0.0. KROSNO CcuBY SPE'D'\:TER >19 29/9 2013 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 [&]

22 | MKS SP. Z 0.0. KROSNO | COMAN MAXIRIDER 30/16 2007 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 4

23 | MKS SP. Z 0.0. KROSNO AUTOS@ggf?NC'TY 60/17 2014 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 &

24 | MKS SP. Z 0.0. KROSNO AUTOSQS;?NC'TY 61/18 2014 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 [&]

25 | MKS SP. Z 0.0. KROSNO AUTOS@ggf?NC'TY 61/ 21 2014 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 5 [&E]
GMINA MIASTO MMI IVECO 72 C

26 KROSNO URBY 32/15 2018 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 6 [&]
GMINA MIASTO MMI IVECO 72 C

27 KROSNO URBY 32/15 2018 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 6 N
GMINA MIASTO —

28 CROSNO VOLVO 7900 81/28 2018 HYBRYDA EURO 6 &
GMINA MIASTO

29 KROSNO VOLVO 7900 81/28 2018 HYBRYDA EURO 6 [&]
GMINA MIASTO

30 CROSNO VOLVO 7900 81/28 2018 HYBRYDA EURO 6 [&]

31 GMINA MIASTO VOLVO 7900 81/28 2018 HYBRYDA EURO 6 [&]
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We Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

sWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkdwka, Jedlicze, Miejsce

LICZBA MIEJSC .
LP WLASCICIEL MARKA / TYP OGOLEM / Pig'; ziﬁﬁ.ﬁtﬁ A "gﬁgf
SIEDZACYCH )
KROSNO
GMINA MIASTO
32 ROSNO VOLVO 7900 81/28 2018 HYBRYDA EURO6 | [&]
GMINA MIASTO
33 CROSNO VOLVO 7900 81/28 2018 HYBRYDA EURO6 | [&]
GMINA MIASTO
34 CROSNO VOLVO 7900 81/28 2018 HYBRYDA EURO6 | [&]
GMINA MIASTO
35 ROSNO VOLVO 7900 81/28 2018 HYBRYDA EURO6 | [&]
GMINA MIASTO
36 CROSNO VOLVO 7900 81/28 2018 HYBRYDA EURO6 | [&]
GMINA MIASTO
37 CROSNO VOLVO 7900 81/28 2018 HYBRYDA EURO6 | [&]
GMINA MIASTO
38 CROSNO VOLVO 7900 81/28 2018 HYBRYDA EURO6 | [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY
39 CROSNO M12LF 1OLF 85/ 23 2019 | OLEJ NAPEDOWY | EURO6 | [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY
40 ROSNO M12LF 1OLF 85/ 23 2019 | OLEJ NAPEDOWY | EURO6 | [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY
41 CROSNO M12LF 10LF 85/ 23 2019 | OLEJ NAPEDOWY | EURO6 | [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY
42 CROSNO M12LF 10LF 85/ 23 2019 | OLEJ NAPEDOWY | EURO6 | [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY
43 ROSNO M12LF 1OLF 85/ 23 2019 | OLEJ NAPEDOWY | EURO6 | [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY
44 CROSNO M12LF 10LF 85/ 23 2019 | OLEJ NAPEDOWY | EURO6 | [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY
45 KROSNO M12LE.10LF 85/23 2019 | OLEJ NAPEDOWY | EURO 6 [&]
GMINA MIASTO AUTOSAN SANCITY
46 CROSNO M12LF 10LF 85 /23 2019 | OLEJ NAPEDOWY | EURO6 | [&]
Zrédto: Gmina Miasto Krosno
4. Ocena | prognoza potrzeb przewozowych mieszkancow
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno
4.1. Prognoza ruchu w wariantach pasywnym i aktywnym
Uruchomienie przewozow na linii komunikacyjnej charakteryzujacej sie wysoka
czestotliwoscig kursowania pojazdow jest jednym z czynnikdw zachecajacych
podroznych do zmian dotychczasowych zachowan komunikacyjnych. Integracja
roznych srodkéw transportu, wprowadzenie zintegrowanej oferty taryfowo-biletowe;j,
nowoczesna informacja pasazerska oraz wysoka dostepnos¢ do sieci publicznego
transportu zbiorowego to kolejne czynniki zachecajace mieszkancéw
36
Id: F5D2456C-66D9-422D-8A10-7E7344C16A24. Podpisany Strona 37




zt 2 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
W& Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

niekorzystajacych dotychczas z publicznego transportu do pozostawienia samochodu
w domu i realizacji podrozy obligatoryjnych transportem zbiorowym. Jednym z
najistotniejszych elementow wptywajacych na wybor transportu publicznego do
osiggania swoich celow podrozy jest komfort podrézowania. Stan infrastruktury
punktowej (przystanki) i liniowej (stan drdg, linii kolejowych), a przede wszystkim
tabor (pojemnosc i nowoczesnos¢) majg kluczowe znaczenie przy wyborze sposobu
poruszania sie. Istotnym jest rowniez kwestia zwigzana z pewnoscia realizacji
przewozow, czyli niezawodnosé.

Wiekszo$¢ z powyzszych zmiennych ma charakter niemiarodajny i zalezy od
subiektywnego postrzegania transportu zbiorowego przez mieszkancow. Ogolny
wizerunek poszczegolnych srodkow transportu wptywa na ich popularyzacje

w spoteczenstwie. W niektorych przypadkach nawet drobne udogodnienia dla
pasazerow moga miec istotne znaczenie przy podejmowaniu decyzji o wyborze
sposobu podrézowania.

Z uwagi na szerokie spectrum kryteriow majacych wptyw na podziat zadan
przewozowych prognozy ruchu wykonano w dwoch wariantach:

e pasywnym, zaktadajacym utrzymanie obecnie panujgcych warunkdéw podrozy
transportem zbiorowym;

e aktywnym, ktérego gtdwna determinantg jest podnoszenie zarbwno wielkosci
jak i jakosci Swiadczonych ustug przewozowych poprzez poprawe dostepnosci,
zwiekszanie czestotliwosci, integracje z innymi srodkami transportu, integracje
taryfowo-biletowa oraz poprawe komfortu podrézy, w tym utrzymanie
dotychczasowych przewozéw oraz uruchomienie nowych potaczen o
charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Miasto Krosno.

Wariant aktywny zaktada zawieranie porozumien miedzygminnych, dzieki ktorym
mozliwe bedzie uruchomienie nowych potaczen pomiedzy najwazniejszymi ciggami
komunikacyjnymi.

Organizator bedzie podejmowat dziatania w celu realizacji wariantu aktywnego. W
okresie obowigzywania Planu prognozuje sie, ze spadek liczby podrézy realizowanych
publicznym transportem zbiorowym nie bedzie znaczacy lub zahamuje sie (przy
ustabilizowaniu sytuacji zwigzanej z ogdélnoswiatowa pandemia koronawirusa).
Waznym elementem bedzie odpowiednie promowanie transportu zbiorowego oraz
informowanie spoteczenstwa o dostepnych ustugach i wprowadzanych
udogodnieniach. Dziatania organizatora ukierunkowane beda na wzrost swiadomosci
spoteczenstwa w zakresie rozwoju zrbwnowazonego systemu transportu.
Zasadniczym czynnikiem determinujacym realizacje wariantu aktywnego, bedzie
dostepnosc zewnetrznych zrédet finansowania, umozliwiajgcych przeprowadzenie
inwestycji infrastrukturalnych okreslonych w dokumentach strategicznych. W
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przypadku brakéw lub op6znien w procesach inwestycyjnych przewiduje sie

mozliwos¢ realizacji wariantu pasywnego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie podejmowat dziatania
zwigzane ze zwiekszeniem dostepnosci i bezposredniosci potgczen, w odpowiedzi na
zapotrzebowanie mieszkancow, gdy srodki finansowe miasta Krosna i Gmin
osciennych beda na to pozwalac.

4.2. Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej

Obiekty uzytecznosci publicznej, czyli inaczej zwane ogélnodostepne budynki
przeznaczone dla publicznej administracji, oswiaty, kultury, szkolnictwa wyzszego,
nauki, obstugi bankowej, opieki zdrowotnej, handlu, turystyki, gastronomii, turystyki,
sportu sg popularnymi generatorami ruchu. Ze wzgledu na funkgcje, jakie petnia wyzej
wymienione obiekty, definiuje sie nature realizowanych do nich podrézy. Miejsca
pobierania nauki czy miejsca pracy generuja ruch w cyklu codziennym,
przemieszczenie odbywa sie o konkretnych porach i po okreslonym odcinku drogi.
Podroze nieregularne w roznym porach przemieszczania sie charakteryzuja przewozy
zwigzane z zyciem towarzyskim, kultura, ochrong zdrowia, zakupami oraz sprawami
administracyjnymi.
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4.2.1. Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z gtéwnych grup generujacych ruch sg urzedy panstwowe i samorzagdowe oraz

instytucje publiczne, majace swoje siedziby na terenie gminy miasta Krosna oraz gmin
wchodzacych w sktad niniejszego opracowania. Wykaz wazniejszych instytugji

(urzeddw) znajduje sie w ponizszej tabeli.

TABELA 11 URZEDY | INSTYTUCJE PUBLICZNE W KROSNIE

Nazwa

Adres

Urzad Miasta Krosna

ul. Lwowska 28a

Podkarpacki Urzad Wojewodzki w Rzeszowie Delegatura w Krosnie

ul. Bieszczadzka 1

Starostwo Powiatowe

ul. Bieszczadzka 1

Urzad Skarbowy

ul. Sktadowa 5

Izba Skarbowa w Rzeszowie Osrodek Zamiejscowy w Krosnie

ul. Puzaka 18

Regionalna Izba Obrachunkowa w Rzeszowie Zespot w Krosnie

ul. Bieszczadzka 5

Powiatowy Urzad Pracy

ul. Bieszczadzka 5

Regionalna Dyrekcja Lasow Panstwowych

ul. Bieszczadzka 2

Komenda Miejska Poligji

ul. Lwowska 28

Komenda Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej

ul. Niepodlegtosci 6

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna

ul. Kisielewskiego 12

Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego dla Miasta Krosna

ul. Bieszczadzka 1

Miejski Inspektorat Weterynarii

ul. Walslebena 6

Panstwowa Inspekcja Pracy

ul. Kletéwki 52

Wojewddzki Inspektorat Weterynarii w Rzeszowie z/s w Krosnie

ul. Sciegiennego 6a

Wojewddzki Inspektorat Inspekcji Ochrony Roslin i Nasiennictwa w Rzeszowie
Oddziat Terenowy Krosno

ul. Zotkiewskiego 8

Powiatowy zespét Doradztwa Rolniczego

ul. Zotkiewskiego 8

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Rzeszowie
Oddziat Krosno

ul. Bieszczadzka 3

Podkarpacki zarzad Melioragji i Urzadzen Wodnych Oddziat w Sanoku Inspektorat
w Krosnie

ul. Zotkiewskiego 10

Wojewddzki Inspektorat Inspekcji Farmaceutycznej w Rzeszowie Delegatura w
Krosnie

ul. Bieszczadzka 1

Wojewddzki Oddziat Stuzby Ochrony zabytkéw Delegatura w Krosnie

ul. Bieszczadzka 1

Urzad Celny

ul. Tysiaclecia 38

Okregowy Urzad Gorniczy

ul. Armii Krajowej 3

Wojewddzki Urzad Pracy w Rzeszowie Oddziat zamiejscowy w Krosnie

ul. Lewakowskiego 27b

Urzad Lotnictwa Cywilnego Oddziat Terenowy Krosno

ul. Zwirki i Wigury 9

Wojewoddzki Osrodek Ruchu Drogowego

ul. Miesowicza 4

Rejonowy Urzad Poczty

ul. Podwale 38

Agencja Wtasnosci Rolnej Skarbu Panstwa Oddziat Terenowy Rzeszéw
Gospodarstwo administracyjno-Handlowe w Krosnie

ul. Grodzka 26

Regionalna Stacja Hydrologiczno - Meteorologiczna IMGW ul. Okrzei 99
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Nazwa

Adres

Sad Rejonowy

ul. Sienkiewicza 12

Sad Okregowy

ul. Sienkiewicza 12

Prokuratura Rejonowa

ul. Czajkowskiego 51

Prokuratura Okregowa

ul. Czajkowskiego 51

Instytut Gornictwa Naftowego i Gazownictwa Oddziat w Krosnie

ul. Armii Krajowej 3

Okregowa Izba Lekarska w Krakowie Delegatura w Krosnie

ul. Niepodlegtosci 2

Podkarpacka Izba Rolnicza

ul. tukasiewicza 49

Rejon Droég Krajowych

ul. Tysigclecia 38

Podkarpacka Wojewddzka Komenda OHP Filia w Krosnie

ul. Grodzka 1

Miejskie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej w Krosnie Sp. z o.0.

ul. Fredry 12

TABELA 12 DANE ADRESOWE URZEDOW GMIN, DLA KTORYCH MIASTO KROSNO PELNI ROLE
ORGANIZATORA PTZ

Urzad Gminy Adres

Chorkdéwka 38-458 Chorkdéwka, 175
Jedlicze 38-460 Jedlicze, Rynek 6
Korczyna 38-420 Korczyna, Rynek 18A

Kroscienko Wyzne | 38-422 Kroscienko Wyzne, ul. Potudniowa 9

Miejsce Piastowe 38-430 Miejsce Piastowe, ul. Dukielska 14

Wojaszéwka 38-471 Wojaszowka, 115

Pozostate instytucje znajdujace sie na terenie gmin tego opracowania, to:

Wodociagi Gminne Gminy Chorkdwka,
Gminny Zaktad Komunalny w Korczynie,

Gminny Zaktad Komunalny w Wojaszowce,
Jedlickie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Sp. z 0. 0.,

Zaktad Gospodarki Komunalnej w Miejscu Piastowym.

4.2.2. Placowki oswiatowe i naukowe
Ponizsze tabele przedstawiaja spis placowek oswiatowych na terenie gminy miasta

Krosna oraz w gminach wchodzacych w sktad planu.

TABELA 13 PLACOWKI OSWIATOWE W KROSNIE

Nazwa

Adres

Przedszkole Miejskie Nr 5

ul. Powst. Warszawskich 42

Przedszkole Migjskie Nr 8

ul. S. Kisielewskiego 15

Szkota Podstawowa Nr 3

ul. Marii Konopnickiej 5
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Nazwa

Adres

Szkota Podstawowa Nr 5

ul.

Grunwaldzka 15

Miejski Zespodt Szkdt Nr 1

Przedszkole Miegjskie Nr 2

Szkota Podstawowa Nr 10

ul.

J.S. Magurow 1

Miejski Zespdt Szkdt Nr 2

Przedszkole Miegjskie Nr 11

Szkota Podstawowa Nr 12

ul.

Wyspianskiego 20

Miejski Zespodt Szkdt Nr 3

Przedszkole Miejskie Nr 10

Szkota Podstawowa Nr 7

ul.

Decowskiego 9

Miejski Zespdt Szkdt Nr 4

Szkota Podstawowa Nr 15

Il Liceum Ogodlnoksztatcace

ul.

S. Kisielewskiego 18

Miejski Zespdt Szkdt Nr 6

Przedszkole Miejskie Nr 4

ul.

Wyzwolenia 6b

Szkota Podstawowa Nr 6

ul.

Kletowki 1

Miejski Zespdt Szkdt Nr 7

Przedszkole Miejskie Nr 1

ul.

Bohateréw Westerplatte 24

Szkota Podstawowa Nr 4

ul.

Powstancow Slaskich 37

Miejski Zespdt Szkdt Nr 8

Przedszkole Miejskie Nr 3

ul.

Prochownia 4a

Szkota Podstawowa Nr 8

ul.

Prochownia 7

Szkota Podstawowa Nr 14
z Oddziatami Sportowymi
i Integracyjnymi

ul.

Wojska Polskiego 45

| Liceum Ogolnoksztatcgce z Oddziatami

DWU: . ul. Ks. P. Skargi 2
wujezycznymi
Zespot Szkodt Ponadpodstawowych Nr 1

Technikum Nr 1 ul. Podkarpacka 16

V Liceum Ogdlnoksztatcace

Zespot Szkot Ponadpodstawowych Nr 2

Technikum Nr 2

Branzowa Szkota | stopnia Nr 2

ul.

Ks. S. Szpetnara 9

Zespot Szkot Mechanicznych

Technikum Nr 3

Branzowa Szkota | stopnia Nr 3

ul.

Tysiaclecia 5

Zespot Szkot Naftowo-Gazowniczych

VI Liceum Ogélnoksztatcace

Technikum Nr 4

Branzowa Szkota | stopnia Nr 4

ul.

Bohaterow Westerplatte 20

Zespot Szkot Elektrycznych i Ogolnoksztatcacych

Technikum Nr 5

[l Liccum Ogdlnoksztatcace

ul.

Rzeszowska 10

Zespot Szkot Architektoniczno- Budowlanych

Technikum Nr 6 ul. Ks. P. Skargi 3
Branzowa Szkota | stopnia Nr 6
Zespot Szkot Ksztatcenia Ustawicznego ul. Czajkowskiego 49
41
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Nazwa Adres

Technikum Nr 7
Liceum Ogdlnoksztatcagce dla dorostych
Szkota Policealna

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczych ul. Bema 46

Miejska Poradnia Psychologiczno- Pedagogiczna | ul. Lewakowskiego 14
Zespot Placowek Oswiatowych ul. Bohateréw Westerplatte 20a
Przedszkole Niepubliczne Zgromadzenia Siostr

Sy ul. Grodzka 2

Sw. Jozefa

Prywatne Przedszkole "Teczowa Kraina" ul. Kosciuszki 29
Niepubliczne Przedszkole "Stokrotka" ul. Zotkiewskiego 9
Przedszkole Jezykowe "Bajkowy Swiat" ul. Jagiellonska 3

ul. Korczynska 1 oraz
ul. Grodzka 73C

ul. Lwowska 6

Niepubliczne Integracyjne Przedszkole "Motylek"

Terapeutyczne Niepubliczne Przedszkole

"Guziczek"

Niepubliczne Przedszkole Marii Montessori "Mali | ul. Krakowska 124 oraz
Odkrywcy" ul. Rzeszowska 36
Niepubliczne Przedszkole "Mali Odkrywcy" ul. Bursaki 29B
Niepubliczne Przedszkole Integracyjne "Planeta |ul. Wolnosci 1 oraz
21" ul. Czajkowskiego 51
Elict)af&tlaliczne Przedszkole Terapeutyczne "Hocki ul. . Batorego 2E

Katolicka Szkota Podstawowa i Liceum
) ul. Grodzka 6

Ogodlnoksztatcace

Niepubliczna Szkota Podstawowa "Niebieska 21" | ul. Czajkowskiego 51

Liceum Ogdlnoksztatcagce Mistrzostwa

Sportowego "Karpaty"

ul. Wojska Polskiego 45

Rynek 1

Kampusy przy ulicach:
Wyspianskiego 20
Dmochowskiego 12
Zwirki i Wigury 9a
Kazimierza Wielkiego 8
Zrédto: Gmina Miasto Krosno

Karpacka Panstwowa Uczelnia w Krosnie
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TABELA 14 PLACOWKI OSWIATOWE W POZOSTALYCH GMINACH OBJETYCH PLANEM
TRANSPORTOWYM

Gmina Nazwa placowki

Ztobek Gminny ,Akademia Malucha” w Swierzowej Polskiej
Samorzgdowe Przedszkole ,Basniowa Kraina” w Chorkdéwce
wchodzace w sktad Zespotu Szkot w Chorkowce

Samorzadowe Przedszkole w Swierzowej Polskiej wchodzace w
sktad Zespotu Szkot w Swierzowej Polskiej

Samorzadowe Przedszkole w Zrecinie wchodzace w sktad Zespotu
Szkét w Zrecinie

Szkota Podstawowa im. Ignacego tukasiewicza w Bébrce
wchodzgca w sktad Zespotu Szkét i Placowek w Bébrce

Szkota Podstawowa im. Ignacego tukasiewicza w Chorkéwce
wchodzgca w sktad Zespotu Szkdt w Chorkowcee

Chorkowka Szkota Podstawowa im. $w. Jana z Dukli w Draganowej

Szkota Podstawowa w Faliszowce

Szkota Podstawowa im. ks. Stanistawa Kotodzieja w Kobylanach
Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il w Kopytowej

Szkota Podstawowa w Lesnidéwce

Niepubliczna Szkota Podstawowa w Sulistrowe;j

Szkota Podstawowa w Szczepancowej

Szkota Podstawowa im. Ignacego tukasiewicza w Swierzowej
Polskiej wchodzaca w sktad Zespotu Szkét w Swierzowej Polskiej
Szkota Podstawowa im. $w. Jana Kantego i $w. Jana Pawta Il

w Zrecinie wchodzgca w sktad Zespotu Szkdt w Zrecinie

Szkota Podstawowa im. Karola Klobassy-Zrenckiego w Zeglcach
Samorzadowy Ztobek w Jedliczu

Samorzgdowe Przedszkole w Jedliczu

Samorzgdowe Przedszkole filia w Potoku

Zespot Szkolno — Przedszkolny w Jaszczwi

Zespdt Szkolno - Przedszkolny w Zarnowcu

Szkota Podstawowa im. Wincentego Manierskiego w Jedliczu
Szkota Podstawowa w Moderowce

Szkota Podstawowa im. Edmunda tozinskiego w Potoku

Szkota Podstawowa w Diugiem

Szkota Podstawowa w Dobieszynie

Szkota Podstawowa im. Wtadystawa Broniewskiego w Piotréwce
Zespot Szkot im. Armii Krajowej w Jedliczu

Szkota Filialna w Podniebylu

Liccum Ogdlnoksztatcgce im. Marii Konopnickiej w Jedliczu
Michalicki Zespot Szkot Ponadpodstawowych im. Ks. Bronistawa
Markiewicza w Miejscu Piastowym

Jedlicze

Miejsce Piastowe

43

Id: F5D2456C-66D9-422D-8A10-7E7344C16A24. Podpisany Strona 44



SWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Migjsce
W&l Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

Nazwa placowki
Szkota Podstawowa im. Tytusa Trzecieskiego w Miejscu
Piastowym
Szkota Podstawowa im. J6zefa Pitsudskiego w Zalesiu
Szkota Podstawowa im. Stanistawy Grelli we Wrocance
Szkota Podstawowa im. sw. Jana Kantego w Targowiskach
Szkota Podstawowa im. Kazimierza Wielkiego w Rogach
Szkota Podstawowa im. Tadeusza Kosciuszki w tezanach
Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej w Iskrzyni
Szkota Podstawowa w Krasnej
Szkota Podstawowa im. prof. Stanistawa Pigonia w Komborni
Szkota Podstawowa im. Ignacego tukasiewicza w Weglowce

Korczyna

Przedszkole Samorzadowe im. Misia Uszatka w Korczynie

Szkota Podstawowa im. Aleksandra Fredry w Korczynie

Publiczna Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il w Kroscienku
Wyznym

Przedszkole Samorzadowe im. Wandy Chotomskiej w Kroscienku
Wyznym

Niepubliczne Przedszkole Sw. Jozefa w Kroscienku Wyznym
prowadzone przez Zgromadzenie Sidstr Stuzebniczek NMP NP
Szkota Podstawowa im. Kajetana Trybusa w Wojaszowce

Szkota Podstawowa im. Bohaterow Monte Cassino w Ustrobne;j
Gminne Przedszkole w Wojaszoéwce

Wojaszowka Zespot Szkot im. Aleksandra Fredry w Odrzykoniu

Szkota Podstawowa im. Stanistawa Starowieyskiego w Bratkowce
Szkota Podstawowa im. Jana Kochanowskiego w tekach
Strzyzowskich

Kroscienko Wyzne

4.2.3. Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Wsrod generatordw ruchu wazng role odgrywaja strefy przemystowe i duze zaktady
pracy, zarowno lokalnych przedsiebiorcow, jak i zagranicznych.

Na terenie miasta Krosna najwiekszym pracodawca sa Krosnienskie Huty Szkta
KROSNO S.A. — producent sodowego szkta gospodarczego. Do przedsiebiorstw
zatrudniajacych powyzej 1000 pracownikdéw nalezy zaliczy¢ BWI Poland Technologies
— wiodacego dostawce amortyzatoréw w Europie Srodkowej i Wschodniej, do
przedsiebiorstw zatrudniajacych ok 700 pracownikéw - Nowy Styl Sp. z 0.0., nalezace
do Grupy Nowy Styl i zajmujace sie produkcja krzeset i mebli. Zaktad tacznie w
zaktadach Krosnie i Jasle zatrudnia okoto 2400 osob. Na terenie Krosna swoja
siedzibe ma takze Merkury Market Sp. z 0.0. — sie¢ sklepow z artykutami wyposazenia
wnetrz oraz materiatow budowlanych. Do grona najwiekszych pracodawcow zaliczy¢

44

Id: F5D2456C-66D9-422D-8A10-7E7344C16A24. Podpisany Strona 45



fﬁ’%}’ nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce

3 e
et oS
% 'mk

>

Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

nalezy Goodrich Aerospace Poland Sp. z 0.0. oraz FK ProTech Sp. z 0.0. (obie firmy
dziataja w branzy lotnicze)j).

Pozostate wieksze przedsiebiorstwa zlokalizowane w gminach objetych niniejszym
planem znajduja sie w kolejnej tabeli.

TABELA 15 WIEKSZE PRZEDSIEBIORSTWA NA TERENIE OBJETYM PLANEM TRANSPORTOWYM

ZPRE ,Jedlicze” Sp. z 0. o.

Gmina Nazwa firmy Charakterystyka
Rafineria Orlen Potudnie — przetworstwo ropy naftowej, przerdbka
Jedlicze olejow przepracowanych
Huta Szkta ,Zorza" S. C. huta szkta
remont, produkcja urzadzen do przesytu
Jedlicze

energii, silnikow energetycznych oraz
urzadzen do telefonii komorkowej

Naftoremont-Naftobudowa
Sp. zo.o.

wyroby hutnicze

Splast Sp. z 0. o.

przetworstwo tworzyw sztucznych

Kroscienko Wyzne

"WALTER" Wtadystaw
Chrobak

producent maszyn do obrébki drewna,
pit tarczowych, kanatow wentylacyjnych

Miejsce Piastowe

PPHU "Meblodrew" Korab
Czestaw

produkcja mebli kuchennych

Wojaszéwka

Inwest-Profil Sp. z 0.0. Sp. k.

produkcja okna i drzwi z PCV, drewna,
aluminium

W miejscowosci Szczepancowa w gminie Chorkéwka funkcjonuje Strefa Inwestycyjna
Innowacyjnych Technologii Szczepancowa.
Bardzo istotnym czynnikiem rozwoju gospodarczego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno jest obecnos¢ Specjalnych Stref Ekonomicznych. Sa to strefy
wyodrebnione administracyjnie, gdzie inwestorzy moga prowadzi¢ dziatalnos¢
gospodarcza na preferencyjnych warunkach (ulgi podatkowe, dostep do
infrastruktury). Celem funkcjonowania SSE jest przyspieszenie rozwoju regiondw
poprzez m.in. przycigganie nowych inwestycji, rozwoj eksportu i tworzenie nowych

miejsc pracy.

Na terenie Krosna znajduje sie podstrefa Krosno SSE Euro-Park Mielec, o facznej
powierzchni 35,71 ha, na terenie ktérej dziatalnos¢ prowadzi Splast Sp. z 0.0. Sp. k. —
produkcja sprzetu utrzymania czystosci oraz wysokiej jakosci detali z tworzyw
sztucznych. Na terenie gminy miasta Krosna istnieje rowniez podstrefa Krakowskiego
Parku Technologicznego, ktorego powierzchnia wynosi ogotem 5,75 ha. Na obszarze
objetym strefg zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci gospodarczej posiada Ajas Sp.
z o.0. (firma z branzy przetworstwa tworzyw sztucznych).
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Bez watpienia istotny wptyw na rozwoj gospodarczy Krosna i okolicznych gmin maja
preznie dziatajgce duze i srednie przedsiebiorstwa oraz zaktady
produkcyjnoustugowe. Rozwdj gospodarczy obszaru wspierany jest przez istniejgce
SSE oraz tereny inwestycyjne, ktore maja na celu przyciaggna¢ nowych inwestoréw, a
przez to zwiekszy¢ liczbe miejsc pracy.

4.2.4. Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Kolejna grupa generatoréw ruchu sa obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne.
Generuja one przewozy o charakterze incydentalnym. Aktualny wykaz najwazniejszych
obiektdw zwigzanych z kultura i sportem zostat przedstawiony

w ponizszej tabeli.

TABELA 16 OBIEKTY SPORTOWE, REKREACYJNE | KULTURALNE W KROSNIE

Nazwa Adres
Muzeum Podkarpackie w Krosnie ul. Pitsudskiego 16
Muzeum Rzemiosta w Krosnie ul. Pitsudskiego 19

Muzeum Misyjne Siostr Misjonarek Sw.
Piotra Klawera w Krosnie

Muzeum Motoryzacji przy Zespole Szkot
Mechanicznych

Prywatne Muzeum Podkarpackich Pl

ul. tukasiewicza 62

ul. Tysigclecia 5

Bitewnych Ul. Czajkowskiego 92
Biuro Wystaw Artystycznych ul. Portiusa 4
Etnocentrum Ziemi Krosnienskiej ul. Kolejowa 29 a
Regionalne Centrum Kultur Pogranicza ul. Kolejowa 1

Centrum Dziedzictwa Szkfa ul. Blich 2

Art Kino ul. Bieszczadzka 1

Kino ,Sokét” ul. Grodzka 15
Krosnienska Biblioteka Publiczna ul. Wojska Polskiego 41
Pedggoglczna Wojewoddzka Biblioteka ul. Grodzka 458
Publiczna

ul. Wojska Polskiego 45a,
ul. Sportowa 8

ul. Bursaki 41,

ul. Legionow

ul. Ostaszewskiego

Zespot Krytych Prywalni

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji
(stadiony)
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TABELA 17 OBIEKTY SPORTOWE, REKREACYJNE | KULTURALNE W POZOSTALYCH GMINACH

OBJETYCH PLANEM

Gmina

Nazwa obiektu

Chorkéwka

Gminne Centrum Kultury, Czytelnictwa i Sportu
w Chorkowce

Muzeum Przemystu Naftowego i Gazowniczego
im. Ignacego tukasiewicza w Bobrce

Kompleks Boisk Sportowych w Chorkéwce

Jedlicze

Gminny Osrodek Kultury w Jedliczu

Gminna Biblioteka Publiczna im. Kaspra Wojnara

Muzeum Marii Konopnickiej w Zarnowcu

Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji w Jedliczu

Muzeum Szkoty Ludowej w Zarnowcu

Miejsce Piastowe

Gminne Centrum Kultury i Biblioteka w Miejscu Piastowym

Korczyna

Gminna Biblioteka Publiczna w Korczynie

Gminny Osrodek Kultury w Korczynie

Kroscienko Wyzne

Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji w Kroscienku Wyznym

Wojaszowka

Gminny Osrodek Kultury i Rekreacji w Wojaszéwce

Gminna Biblioteka Publiczna w Wojaszéwce

4.2.5. Placowki stuzby zdrowia i opieki spotecznej

Placoéwki stuzby zdrowia zostaty zamieszczone w ponizszych tabelach.
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TABELA 18 PLACOWKI SLUZBY ZDROWIA | OPIEKI SPOLECZNEJ W KROSNIE

Nazwa placowki Adres

Centrum Medyczno - Charytatywne ,CARITAS” ul. Grodzka 45A
SPECMED Sp. z 0.0. NZOZ Zespot Przychodni i Poradni
Specjalistycznych

ul. I. Paderewskiego 4

Centrum Ustug Medycznych ESKULAP ul. Kletéwki 52
NZOZ Zaktad Leczenia Chorob Narzadu Ruchu ul. Staszica 3
EUROMED Sp. z 0.0. ul. Staszica 3

Przychodnia Lekarska MEDICUS Sp.p. Niepubliczny

Zaktad Opieki Zdrowotnej ul. Wojska Polskiego 43

NZOZ ,Krosno — Zdrowie” Sp. z o0.0. ul. Tysiagclecia 13
HIPOKRATES Sp. z 0.0. Niepubliczny Zaktad Opieki ul. Naftowa 2b
Zdrowotnej

NZOZ S.A. MED. ul. Hutnicza 20
NZOZ ,Nasze Zdrowie" ul. Podkarpacka 5
Wojewoddzki Szpital Podkarpacki im. Jana Pawta Il ul. Korczynska 57

Centrum Kardiologii Inwazyjnej, Elektroterapii i Angiologii
NZOZ INTERCARD
Centrum Dializ Fresenius Nephrocare Stacja Dializ w

ul. Korczynska 57

ul. Korczynska 57

Kros$nie

NZOZ ,GINMED" S.C. Krosno ul. Staszica 17

NZOZ ,DOMEK-MED" ul. Zagorze 6M
NSZOZ Dzieci i Mtodziezy ,MAJA" ul. Korczynska 57
NZOZ ,MILLENIUM" ul. Zotkiewskiego 142
_Przégvsvlr\\llg Rezonansu Magnetycznego NZOZ DIAGNOSIS ul. Korczyrska 57
Centrum Zdrowia Psychicznego ,NERVUS” ul. Puzaka 37
Osrodek Rewalidacyjno- Edukacyjno- Wychowawczy ul. Powstancéw Slaskich 16
Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie ul. Piastowska 58
Dom Pomocy Spotecznej Nr 1 ul. Zwirki i Wigury 4a
Dom Pomocy Spotecznej Nr 2 ul. Kletéwki 7

TABELA 19 PLACOWKI SLUZBY ZDROWIA | OPIEKI SPOLECZNEJ W POZOSTALYCH GMINACH
OBJETYCH PLANEM

Gmina Nazwa placowki

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Chorkowce
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "Zdrowie" Chorkéwka
Chorkowka Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Przychodnia Vena w
Zrecinie

Centrum Medyczne Bozena Krochmal w Zrecinie
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Gmina Nazwa placowki
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej
Jedlicze Samoc?lzielny Publiczny Gminny Zaktad Opieki Zdrowotnej
w Jedliczu
Medikor Sp. z. 0. w Jedliczu
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Miejscu Piastowym
Miejsce Piastowe Samodzielny Publiczny Gminny Zaktad Opieki Zdrowotnej
w Miejscu Piastowym
Korczyna Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Korczynie
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Kroscienku Wyznym
Kroscienko Wyzne Samodzielny Publiczny Gminny Zaktad Opieki Zdrowotnej
w Kroscienku Wyznym
Wojaszéwka Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

4.2.6. Koscioty i cmentarze

TABELA 20 KosScioty | CMENTARZE W KROSNIE

Obiekt Adres

Koéciét pw. Ducha Swietego OO. Michalici | ul. Wieniawskiego 22

Kosciét pw. Mitosierdzia Bozego ul. Moniuszki 22

Jezusa

Kosciot pw. Najswietszego Serca Pana

ul. Wyspianskiego 27

Kosciot pw. Najswietszej Maryi Panny
Krélowej Polski

ul. Ks. Decowskiego 2

Kosciot pw. Nawiedzenia Najswietszej.
Maryi Panny OO. Franciszkanie

ul. Franciszkanska 5

00. Kapucyni

Koéciot pw. Podwyzszenia Krzyza Swietego

pl. Konstytugcji 3 Maja 2

Kosciot pw. sw. Piotra i $w. Jana z Dukli ul. kard. Wyszynskiego 30

Kosciot pw. sw. Wojciecha i Matki Boskiej
Czestochowskiej

ul. Korczynska 18A

Kosciot pw. Trojcy Przenajswietszej FARA ul. Pitsudskiego 5

Cmentarz komunalny w Krosnie ul. Wyszynskiego

Stary Cmentarz

ul. Krakowska 3

Cmentarz komunalny ul. K.K. Baczynskiego 31D

TABELA 21 KOSCIOLY | CMENTARZE W POZOSTALYCH GMINACH OBJETYCH PLANEM

Gmina Obiekt
Parafia Rzymsko-Katolicka p.w. Najswietszego Serca Pana Jezusa
) w Bobrce
Chorkowka Parafia Rzymsko-Katolicka p.w. Dobrego Pasterza w Faliszowce
Parafia Rzymsko-Katolicka p.w. Narodzenia Najswietszej Maryi Panny w
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Obiekt

Kobylanach

Parafia Rzymsko-Katolicka p.w. sw. Maksymiliana Marii Kolbe
i Matki Bozej R6zancowej w Kopytowej

Parafia Rzymsko-Katolicka p.w. sw. Rafata Kalinowskiego

w Szczepancowej

Parafia Rzymsko-Katolicka p.w. $w. Stanistawa Biskupa w Zrecinie

Parafia pw. Matki Bozej Czestochowskiej w Zeglcach

Parafia Rzymskokatolicka pw. NMP Nieustajagcej Pomocy w Dobieszynie
Parafia Rzymskokatolicka pw. Sw. Antoniego w Jedliczu

Jedlicze Parafia Rzymskokatolicka pw. Podwyzszenia Krzyza Swietego w Jaszczwi
Parafia Rzymskokatolicka pw. Sw. Andrzeja Boboli w Potoku

Parafia Rzymskokatolicka pw. Sw. J6zefa w Zarnowcu

Sanktuarium Sw. Michata Archaniota i Bt. Bronistawa Markiewicza

w Miejscu Piastowym — Michalici

Parafia Nawiedzenia NMP w Miegjscu Piastowym

Miejsce Parafia pw. $w. Barttomieja w Rogach

Piastowe Klasztor Franciszkandw Parafia Sw. Maksymiliana w Glowience

Parafia Sw. Matgorzaty w Targowiskach

Parafia Wszystkich Swietych we Wrocance

Parafia Matki Boskiej Czestochowskiej w tezanach

Kosciot Rzymskokatolicki p.w. NMP Krélowej Polski Sanktuarium sw.
Biskupa Jézefa Sebastiana Pelczara

Korczyna Kosciot Narodzenia Najswietszej Maryi Panny, Weglowka
Kosciot pw. Niepokalanego Serca NMP, Krasna
Kroscienko Kosciot Rzymskokatolicki pw. $w. Marcina
Wyzne Kosciot Rzymskokatolicki Niepokalanego Serca NMP w Pustynach

Kosciot Rzymskokatolicki pw. sw. Kazimierza
Wojaszéwka | Kosciot Rzymskokatolicki pw. Sw. Mikotaja Biskupa
Kosciot pw. Podwyzszenia Krzyza Swietego i Matki Bozej Bolesnej

Na obszarze objetym Planem najwiekszy ruch, w wyniku koncentracji generatorow
ruchu, ogniskuje sie w Krosnie. Zgodnie z badaniami ankietowymi cigzenie miedzy
gminami okalajagcymi Krosno jest znacznie mniejsze.
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4.3. Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krosno w zaleznosci od czasu ich
wystepowania

4.3.1. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia
Potrzeby transportowe mieszkancéw sg zdecydowanie odmienne w rézne dni
tygodnia. Dni robocze warunkuja podroze z miejsca zamieszkania do zaktadow pracy
i miejsc nauki, a takze podréze powrotne. Majg one charakter codzienny i cykliczny, a
wiec odbywaja sie o konkretnych godzinach i w statych relacjach. Przewozy te sa
masowe z powodu ogniskowania sie celdow podrdzy w czasie (godzina rozpoczecia i
zakonczenia zmiany lub zaje¢ szkolnych) i przestrzeni (miejsca pracy i nauki). Maja
one rowniez charakter obligatoryjny, a wiec sg niezbedne do egzystencji, a brak
mozliwosci ich wykonania skutkowatby niepozadanymi zmianami spoteczno-
gospodarczymi. W soboty, niedziele i Swieta struktura potrzeb przewozowych jest
odmienna. Osob pracujacych jest znacznie mniej (najmniej w Swieta) niz w dni
robocze, a uczniowie nie dojezdzajg do szkét. W te dni przewazaja podroze o
charakterze fakultatywnym i incydentalnym. Sa to przewozy bardziej rozproszone niz
w dni robocze, a gtdwnymi ich celami sa miejsca handlu i rozrywki. Duza grupa
podrézujacg w dni wolne sg studenci zaoczni, a w popotudnie ostatniego dnia
wolnego (czyli najczesciej w niedziele) studenci i pracownicy wyjezdzajacy z domow
do wiekszych osrodkéw (gtéwnie do Rzeszowa), ktorzy z miasta i gmin osciennych
potrzebujg dostac sie do wezta przesiadkowego, skad kontynuuja podréz
komunikacja wojewo6dzka. Zgodnie z badaniami opisanymi w dalszych rozdziatach
ankietowani zadeklarowali wykonanie o 90% wiecej podrozy w ostatni dzien roboczy
niz w ostatni dzien wolny. Wedtug zadeklarowanych w badaniach godzin
najczestszych podrdzy podczas szczytow komunikacyjnych wykonywanych jest 1,5-2
razy wiecej podrdzy niz w okresie miedzyszczytu i wieczornym, natomiast
zdecydowanie najmniej podrozy odbywanych jest w nocy.

4.3.2. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Potrzeby przewozowe sg zmienne réwniez w zaleznosci od pory dnia. W zwigzku

z charakterem wykonywanych podrézy w dni robocze mozna wyrézni¢ dwa szczyty
przewozowe: poranny oraz popotudniowy, a takze tzw. miedzyszczyt i wieczorny
okres, ktéry charakteryzuje sie zmniejszonym popytem na ustugi transportowe.

W soboty, niedziele i $wieta zapotrzebowanie rozktada sie bardziej rownomiernie,
bowiem trudniej wyszczegdlni¢ state motywacje podrozy. Nalezy pamietac,

ze w niektdrych zaktadach pracy na terenie Krosna utrzymywany jest ciggty
(wielozmianowy) system pracy i w zwigzku z dojazdami i powrotami ze zmiany tworzg
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sie lokalne szczyty przewozowe. Komunikacja dowozowa do tych zaktadow musi
uwzgledniac specyfike ich pracy zaréwno o nietypowych (w odniesieniu do
klasycznych szczytow) godzinach jak i w dni wolne.

44. Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej nalezy uwzglednic¢ potrzeby
0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Szczegolnie
bierze sie pod uwage te miejsca, ktére stanowig potencjalne cele podrézy oséb
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, jak np. placowki stuzby
zdrowia czy instytucje publiczne. Przy budowie nowej lub modernizagji istniejacej
infrastruktury przystankowej oraz ciggow pieszych do niej prowadzacych priorytetami
bedzie:

o |okalizowanie przystankdw komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zroédet ruchu
(przy jednoczesnym uwzglednieniu wytycznych zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu drogowego);

e lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z ciggami
pieszymi;

e maksymalne wyeliminowanie barier poruszania sie poprzez:

e likwidacje barier wystepujacych na drodze dojscia do przystanku komunikacji
zbiorowej;

e likwidacje barier w przekraczaniu ciggow komunikacyjnych;

e dostosowanie wysokosci perondw przystankéw komunikacji zbiorowej do
wysokosci progdw wejsciowych pojazdow;

e umozliwienie podjazdu pojazdow jak najblizej krawedzi przystankowej
(poprzez dostosowang konstrukcje przystankow komunikacyjnych);

e optymalnej gestosci przystankdw komunikacyjnych, z uwzglednieniem
przystankéw ,na zadanie”.

Uwzglednienie potrzeb osob niepetnosprawnych i osdéb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna przedstawione w
kolejnych rozdziatach Planu.

52

Id: F5D2456C-66D9-422D-8A10-7E7344C16A24. Podpisany Strona 53



fo\inowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
8 Korczyna, Kro$cienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

4.5. Podsumowanie

Rola miasta Krosna jako centrum spoteczno-gospodarczego regionu rosnie

i w najblizszych latach prognozuje sie utrzymanie tego trendu. W parze rozwojem
miasta rosng zarowno potrzeby przewozowe w kierunku do i z miasta, jak

I wewnatrzmiejskie. Wiaze sie to z dalszym zageszczaniem ruchu przede wszystkim
w obszarze centrum miasta, gdzie juz obecnie widoczny jest problem przepustowosci
sieci ulicznej, terenochtonnosci transportu oraz wptywu transportu na jakosc¢
powietrza. Potrzeby przewozowe mieszkancéw gmin Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego skierowane sg przede wszystkim do Krosna, a zabezpieczenie
realizacji tych potrzeb jest niestabilne. W najblizszym czasie prognozuje sie dalsze
ograniczanie oferty przewoznikéw prywatnych, co skutkowac bedzie (w przypadku
niewprowadzenia transportu o charakterze uzytecznosci publicznej)
niezaspokojeniem potrzeb mieszkancédw oraz (w miare mozliwosci finansowych
mieszkancéw) zwiekszeniem ruchu samochodowego. Zastepowanie wycofujacych sie
przewoznikow ofertg Organizatora pozwoli na zaspokajanie rosnacych potrzeb
transportowych oraz utrzymanie obecnych (i pozyskanie nowych) pasazerow
publicznego transportu zbiorowego.
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zt 2 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
olid Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka.

5. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej zostata wyznaczona z uwzglednieniem zasady
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Uwzglednia
oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug
publicznego transportu zbiorowego z uwzglednieniem réznych srodkow transportu,
rownoczesnie promujac przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne
rozwigzania techniczne pojazdy.

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej obejmuje wybrane odcinki drég publicznych, po ktérych
kursuja linie uzytecznosci publicznej okreslone w niniejszym planie, wezty
przesiadkowe i przystanki potozone na sieci linii uzytecznosci publiczne;j.

System publicznego transportu zbiorowego funkcjonowat bedzie na podstawie
nastepujacych zasad:
e na terenie Krosna oraz gmin, z ktérymi gmina miasto Krosno zawarto
porozumienia miedzygminne zostang utrzymane dotychczas funkcjonujace

linie autobusowe, ktorych organizatorem jest Miasto Krosno, ich trasy oraz

rozktad jazdy bedzie aktualizowany i zmieniany w miare potrzeb
przewozowych,

e planowanie oferty przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie sie
odbywato na podstawie potrzeb przewozowych mieszkancéw MOF oraz
pozostatych Gmin, z ktérymi miasto Krosno zawrze porozumienia w zakresie
organizacji przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, Scista
wspotpraca oparta na porozumieniach miedzygminnych bedzie gwarancja
duzej dostepnosci i spojnosci systemu transportowego m.in. w zakresie taryfy,

e uruchomienie nowych linii transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej bedzie mozliwe, gdy warunki finansowe gminy miasta Krosna oraz
pozostatych Gmin, beda pozwalaty na pokrycie kosztow ich funkcjonowania.

W przysztosci, gdy zajdzie potrzeba uruchomienia nowych linii miedzygminnych jest
to mozliwe w przypadku, gdy Organizator bezposrednio zawrze umowe

o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w przypadku
okreslonym w art. 22 ust. 1 pkt 4 (podmiot wewnetrzny). Linie komunikacyjne,
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zt 2 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
m Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

na ktorych beda wykonywane przewozy autobusowe o charakterze uzytecznosci
publicznej nie muszg byc¢ ujete w planie transportowym (art. 24 ust. 2 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym). Podstawg realizowania
takich przewozow beda porozumienia miedzygminne regulujace istotne elementy
zwigzane z uruchomieniem takich linii.

5.1. Linie autobusowe

System publicznego transportu zbiorowego, ktérego Organizatorem jest Gmina
Miasto Krosno, bedzie tworzony w oparciu o zasade komplementarnosci z ustugami
publicznymi organizowanymi przez inne jednostki samorzadu terytorialnego, w tym
przede wszystkim Wojewddztwo Podkarpackie oraz Powiat Krosnienski.

Podejmowane dziatania beda zmierza¢ do uzyskania efektu skali i w mozliwie
najwiekszym stopniu integracji poszczegdlnych podsystemdw transportowych, w celu
stworzenia kompleksowej oferty dla pasazerow.

W przypadku sprzyjajacej sytuacji gospodarczej i zahamowaniu sytuacji pandemii
wirusa COVID19, Organizator transportu zbiorowego samodzielnie lub

w porozumieniu z Gminami, po ktorych planowany jest przebieg linii transportu

o charakterze uzytecznosci publicznej moze uruchomic¢ nowe linie komunikacyjne.

Decyzje o uruchomienie nowych linii komunikacyjnych musza by¢ poparte
szczegotowym rozeznaniem zapotrzebowania na przewozy transportem zbiorowym,
a takze mozliwosciami finansowymi gminy miasta Krosna lub gminy miasta Krosna i
gmin, z ktérymi zostang podpisane porozumienia.

Plan transportowy zaktada, ze w okresie jego realizacji prowadzone beda obserwacje
napetnien autobuséw. W celu dostosowania oferty przewozowej do rzeczywistych
potrzeb pasazeréw, w uzasadnionych przypadkach, moze nastgpi¢ modyfikacja tras
przebiegu poszczegolnych linii komunikacyjnych, uruchomienie linii w skréconej badz
wydtuzonej relacji, nie uruchamianie linii lub zaprzestanie $wiadczenia ustug.

Podtrzymanie, aktualizowanie oraz zawieranie nowych porozumien pomiedzy
Gminami pozwoli na poszerzenie oferty komunikacyjnej m.in. w zakresie dostepnosci
do przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Spojny system transportowy dla
Gmin, ktore zawrg porozumienia, bedzie bardziej atrakcyjny, a co za tym idzie,
czesciej wybierany jako podstawowy srodek transportu.
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AGWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Migjsce
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Zaleca sie, aby numer linii autobusowej odpowiadat przebiegowi tej samej trasy w
obydwu kierunkach. Zachowanie spéjnosci w nazewnictwie oraz przebiegu trasy
pozwoli mieszkancom oraz turystom mie¢ pewnos¢, ze wsiadajac do wybranego
autobusu bedzie mdgt wsigsc i wysigs¢ na tym samym przystanku. Kazda niepewnos¢
Zwigzana z przemieszczaniem sie transportem zbiorowym przyczynia sie do rezygnacji
z takiej podrdzy na rzecz transportu indywidualnego.

5.2. Wezty przesiadkowe

Wezet przesiadkowy jest miejscem intensywnego przesiadania sie pasazeréw
komunikacji zbiorowej. Wezty komunikacyjne moga stanowic¢ punkty przesiadkowe w
ramach jednej gatezi transportu, jak i taczy¢ r6zne srodki transportu, np. kolej i
autobusy. Podstawowymi weztami przesiadkowymi sg dworce kolejowe i autobusowe
wraz z zespotem przystankdédw komunikacji miejskiej, ktore umozliwiajg sprawne
przesiadania sie w ramach jednego rodzaju transportu oraz miedzy nimi. W miastach
najwazniejsze znaczenie maja wezty umozliwiajace przesiadke w ramach jednego
systemu transportowego, np. przesiadka miedzy roznymi liniami autobusowymi.

Najbezpieczniejsze wezty przesiadkowe zlokalizowane sag na placach oddzielonych
od ruchu miejskiego, ktére umozliwiajg przemieszczanie sie miedzy przystankami
komunikacyjnymi bez koniecznosci przekraczania jezdni. Jednak zabudowa miejska
niejednokrotnie uniemozliwia wydzielenie duzego obszaru, dlatego czesto wezet
przesiadkowy stanowi obszar skrzyzowania, na ktérym przystanki komunikacyjne
zlokalizowane sa przy réznych wlotach i przesiadanie sie miedzy ré6znymi srodkami
transportu wymaga przekraczania jezdni.

Bardzo waznym aspektem warunkujacym dobre funkcjonowanie wezta
przesiadkowego jest odpowiednie dopasowanie rozktadu jazdy tak, aby czas
oczekiwania na przesiadke byt mozliwie krotki.

W wojewddzkim planie transportowym jako gtéwny wezet przesiadkowy zostat
wskazany obszar dworca autobusowego i kolejowego w Krosnie. Obecnie wszystkie
linie komunikacyjne sieci MKS spotykaja sie pod dworcem kolejowym. Jest to
naturalny i intuicyjny wezet sieci, ktory taczy i bedzie taczyt komunikacje kazdego
szczebla miedzy sobg oraz bedzie gtdwnym przystankiem sieci miejskiej i
miedzygminnej. Docelowo wezet powinien sie sktadac z dworca kolejowego,
autobusowego (gdzie beda zatrzymywac sie wszyscy przewoznicy, operatorzy inni niz
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zt 2 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
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miejscy i ewentualnie operatorzy miejscy) i zespotu przystankédw pod dworcem
kolejowym (gdzie beda zatrzymywac sie operatorzy miejscy i ewentualnie inni
operatorzy). Taki uktad zapewni dostepnosc¢ piesza pomiedzy wszystkimi
stanowiskami z koniecznoscia przejscia tylko przez jezdnie przeznaczona wytacznie
dla ruchu autobusowego. W tym celu nalezy zlikwidowa¢ przystanki Dworzec PKS | i
Dworzec PKS Il oraz rozwazyc¢ funkcje przystanku Mielczarskiego Dworzec, ktory
moze pozostac np. jako tylko dla wysiadajacych, lub moze zostac zlikwidowany, a cata
zatoczke mozna przeznaczy¢ na parking typu K+R stuzacy do szybkiego
pozostawienia lub odebrania pasazera. Nalezy pamietac, ze pozostawienie w tym
miejscu punktu wsiadania badz wysiadania bedzie sie wigza¢ z koniecznoscia
przekraczania jezdni przez pasazerédw chcacych skorzystac z gtdwnej czesci wezta
przesiadkowego.

Drugim, istotnym dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno weztem
przesiadkowym jest przystanek Plac Monte Cassino (oraz Wojska Polskiego — Rondo)
na placu Bohateréw Monte Cassino. Tam réwniez spotykaja sie wszystkie linie
podmiejskie oraz niemal wszystkie miejskie.
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zt 2 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
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6. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Publiczny transport zbiorowy to powszechnie dostepny regularny przewéz oséb
wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej. Jego gtéwnym celem jest biezace
i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych spoteczenstwa na danym
obszarze.

Realizacja przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moze sie wigzaé

z powstaniem deficytu finansowego, wynikajacego z braku osiggniecia odpowiednich
przychodow. Dlatego tez, Gmina Miasto Krosno bedzie podejmowac dziatania
zmierzajace do podnoszenia efektywnosci ekonomicznej potaczen o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Do najwazniejszych dziatan naleze¢ bedzie opracowanie oferty przewozowe;j
integrujacej sasiednie Gminy, aby zwiekszy¢ dostepnosé i ujednolici¢ oferte,
co przyczyni sie do zwiekszenia popularnosci transportu publicznego.

Przewiduje sie przeprowadzanie okresowych analiz rentownosci poszczegolnych linii
komunikacyjnych.

Zaktada sie, ze zrodtem finansowania przewozdw o charakterze uzytecznosci
publicznej, dla ktorych Miasto Krosno jest Organizatorem beda:

e Srodki wtasne gminy miasta Krosna;

o Srodki przekazywane Miastu Krosno przez inne JST na podstawie zapiséw

porozumien miedzygminnych,

e srodki z budzetu panstwa,

e wptywy z biletow,

e inne srodki (np. Programy Operacyjne, fundusze unijne).

Zgodnie z umowa przewozowa za wykonanie zadan bedacych przedmiotem umowy,
spotce MKS Krosno przystuguje rekompensata. Jej wartos¢ nie moze przekroczyc
kwoty koniecznej do pokrycia wyniku finansowego netto uzyskanego jako rezultat
kosztow i przychodow, ktére powstaty w zwigzku z realizacjg powierzonych dziatan,
z uwzglednieniem rozsadnego zysku.
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zt 2 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
_% Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

Zaleca sie kontynuowanie zapisbw umowy przewozowej dotyczacych rekompensaty,
pomiedzy Organizatorem a Operatorem, biorgc jednak pod uwage mozliwosc¢
aneksowania wysokosci rekompensaty z tytutu zmian gospodarczych niezaleznych od
Organizatora ani Operatora.

Rekompensata jest audytowana w okresach rocznych pod katem zgodnosci z umowa
przewozowag oraz z przepisami Rozporzadzenia WE nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacym ustug publicznych

w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajacym
rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.
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;‘wﬁ% nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
igsto & Korczyna, Kroécienko Wyzne, Krosno i Wojaszdwka.

7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu
na podstawie badan z 2014 roku

Ze wzgledu na swiatowa pandemie koronawirusa (aktualnie rok 2021) niemozliwe jest
przeprowadzenie aktualnych badan preferencji wyboru srodkow transportu przez
mieszkancédw regionu objetego Planem transportowym. Niestabilnos¢ zwigzana z
regularnym przemieszczaniem sie oraz brak realnej perspektywy na powrét do
sytuacji sprzed pandemii, uniemozliwia uzyskanie wiarygodnych odpowiedzi na
pytania dotyczgce codziennego przemieszczania sie.

Ostatnie badania przeprowadzone na duzej grupie mieszkancéw obszaru objetego
Planem przeprowadzono w 2014 roku, za$ opisano je w roku 2016. Od tamtej pory
(obecnie rok 2021) wiele postulatow zgtaszanych przez uzytkownikéw publicznego
transportu zbiorowego zostato wprowadzonych: zwiekszono czestotliwosc¢
kursowania, odnowiono tabor, znacznie poprawiono informacje dotyczace
funkcjonowania transportu zbiorowego.

W przypadku zakonhczenia ogdlnoswiatowej pandemii Organizator zaplanuje badania
ankietowe wsrod mieszkancow obszaru objetego Planem transportowym, aby na
biezaco monitorowac zapotrzebowanie mieszkancow na przewozy o charakterze
publicznym.

Ponizej przypomniano konstrukgcje i zakres ankiet przeprowadzonych w ramach
wykonania Planu transportowego.

7.1. Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na
podstawie badan marketingowych z 2014 roku

7.1.1. Metodyka badan

Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych mieszkancéw obszaru
opracowania zostaty przeprowadzone we wrzesniu 2014 r. przez firme Refunda.
Celem badan byto poznanie istotnosci postulatow transportowych (w opinii
mieszkancéw obszaru) oraz oceny ich obecnej realizacji (w opinii uzytkownikow —
pasazerow). Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu zostaty zbadane
poprzez bezposrednig rozmowe ankietera z respondentem z wykorzystaniem
papierowego formularza ankietowego (metoda PAPI). Na formularz ankietowy,
sktadajacy sie z 11 pytan, ankieter osobiscie nanosit odpowiedzi. Jest to jedna z
najskuteczniejszych metod przeprowadzania badan ankietowych, poniewaz wybrany
respondent w sytuacji bezposredniej rozmowy z ankieterem, czuje sie bardziej
zobligowany do udzielenia rzetelnej odpowiedzi. Dodatkowym atutem
przeprowadzania badan w sposéb bezposredni jest pewnos¢ o poprawnym
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przeprowadzeniu ankiety. Ankiety byty przeprowadzane w dni robocze we wszystkich
gminach ujetych w niniejszym planie, gtéwnie w okolicach dworcéw, przystankéw
komunikacji zbiorowej, przy centrach handlowych, placach targowych, na parkingach i
stacjach benzynowych. Wybor miejsca badan nie byt przypadkowy — celem byto
zbadanie réznych grup spotecznych z proporcjonalnym podziatem wedtug pici i grup
wieku. Badania w 2014 roku poprzedzit dobér proby statystycznej, aby uzyskane
wyniki ankietyzacji odzwierciedlaty rzeczywiste preferencje komunikacyjne
mieszkancow obszaru objetego planem. Badanie przeprowadzono na prébie
statystycznej 958 mieszkancow, co zapewnia utrzymanie poziomu ufnosci badania na
poziomie 95% przy maksymalnym btedzie 5%. Liczba ankietowanych w
poszczegdlnych przedziatach wiekowych i z podziatem na ptec zostata dobrana na
podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Nalezy
pamieta¢, ze badanie ankietowe polegato na zbadaniu preferencji respondentow, a
nie rzeczywistych potokéw lub struktury biletowej, wiec uzyskane wyniki nie
dotyczace wprost preferencji moga réznic sie od rzeczywistych danych.

7.2. Formularze ankietowe

Ponizsze zatgczniki przestawiajg formularze ankietowe z 2014 roku, na ktérym byto
przeprowadzone badania. Nalezy pamietac, ze ankieta ta przygotowana zostata
jednoczesnie do badania dla gmin obszaru MOF Krosno.
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ANKIETA WYKONYWANA NA ZLECENIE POWIATU JASIELSKIEGO W RAMACH
REALIZACJI ,, ZINTEGROWANEGO PLANU SYSTEMU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

lnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

DLA FUNKCJONALNEGO OBSZARU KROSNIENSKO-JASIELSKIEGO”
Numer ankiety: 14/9466 /D]]](Krosno)

Data wypetnienia kwestionariusza: | | | | | | |2 | o| 1 |4 |Gmina:
m m r r r r

d d

Ankieta anonimowa

Szanowni Panstwo,

zapraszamy do wziecia udziatu w badaniu preferencji komunikacyjnych
mieszkancow obszaru funkcjonalnego krosniensko-jasielskiego dotyczqcych
wyboru srodka transportu i postulatow transportowych. Zapewniamy,
ze wszelkie informacje uzyskane w trakcie badania sq anonimowe i zostanq
wykorzystane wylqgcznie w celu poznania Paristwa opinii na wskazany temat.

Pytanie 1. Czy dojezdza Pan/Pani do miejsca Pytanie 6. Do ktdorych gmin obszaru
nauki lub pracy? O TAK

Pytanie 2. Czy ma

samodzielnego korzystania z samochodu?

0O TAK

Pytanie 3. Jak czesto korzysta Pan/Pani

O NIE funkcjonalnego

Pan/Pani

]

NIE

krosniersko-jasielskiego
(wymienione ponizej) podrézowat/a  Pan/i

ostatniego dnia roboczego (R) i wolhego (W)?
¢ pomingc gmine, w ktorej przeprowadzana jest ankieta, w

mozliwosé

razie nieznajomosci gmin prosze wpisa¢c DRUKOWANYMI
LITERAMI NAZWY MIEJSOWOSCI, ktére byly celem podrézy

z ponizszych srodkéw transportu? — o Tw]
¢ prosze zaznaczyc JEDNA odpowiedz w kazdej kolumnie R LW R1W
0| 0| . Jasto ofo gm. Jaslo
92} — oo Brzyska O | O | Degbowiec ofo gm. Kotaczyce
x k4
CZQStOtl'iWOS'C fg E " -qm-? O|0]|n Kotaczyce O | O | Krempna O[O nw. Zmigréd
korzystania § .é .é AE °~9 o O | O osiek Jas. O | O | Skolyszyn Of O Ttarnowiec

£ o o N O EE—

g 2128 B g O | O | m. Krosno O] O chorkswka
nigdy lub b. rzadko O 0O [m] [m] [m] 0|0 | pukia o | o | iwoniczzdr. | O] O Jagtiska
razwtyg lubrzadziej |0 O 0O 0O O O[O Jedlicze o | o | Korczyna O] O kroxienko W.
2-3 razy w tygodniu o o ] o ] O [ O] pmiejsce pis. O | O | Rymanow of o Wojaszowka
4 lub wiecej raz =1
Wt qee) razy o o m| m] m| 0] O gesko O | O | Brzozéw O O Frysztak

2 . e - - = O | O | Haczow O | O [ JasienicaR. of o Szerzyny
Pytanie 4. Do jakiego rodzaju biletu posiada —
Pan/i uprawnienia i z jakiego typu PrZeWazZnie  ...iiiiiiiiiiiiiiiicie e ieeee e eessn sesann sannnees
Pan/Pani korzysta? Pytanie 7. ¢ DOTYCZY, gdy w pyt. 2 zaznaczono TAK,
rodzaj biletu typ biletu a w pyt. 3 dla autobusu lub pociggu zaznaczono 2 razy w tyg.
. > e & > lub czesciej Dlaczego, dysponujac samochodem,
1) s 3 N X © 3 . : o ae i s
Nro 2 g © g o | & S 2 & korzysta Pan/i z komunikacji zbiorowej?
= s £ N — N : . 3 A
N e o o o
5 5 g > 58 B 2 xo B ¢ prosze zaznaczyc DOWQLN% lchPe odpowiedzi
MKS autobus podmiejski i pociag
1 [MS (D)0 o o o - o [m] nizszy koszt podroz
2 ime (O O o|lo o o FasE par oy

Pytanie 5. Ile wykonat/a Pan/i podrdzy miejskich

i podmiejskich ostatniego dnia

O roboczego

podroz praca- sklep- dom to dwie podroze

REFUNDA nalezy do
1ZBY GOSPODARCZEJ
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

O wolnego ?
¢ prosze podac liczbe, podroz dom - praca to jedna podroz,

zadowalajaca jakos¢  komunikacji
zbiorowej

brak miejsc parkingowych

zatloczenie drog

zly stan drog

obawa przed kradziezg lub
uszkodzeniem

O ooo o o
O ooo o

®
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PROFESJONALNE USEUGI DORADGCZE

Pytanie 8. a) Ktdry z postulatow transportowych wymienionych w ponizej tabeli uwaza Pan/Pani za
najwazniejszy, a ktory za najmniej wazny? e tylko JEDEN postulat moze by najwazniejszy i tylko JEDEN
postulat moze byc najmniej wazny

Pytanie 8. b) ¢ prosze zaznaczyc, jezeli korzysta Pan/i z komunikacji zbiorowej Prosze ocenic¢ w skali od 1 do
5 (gdzie ,1” - bardzo niski, a ,5"” - bardzo dobry) zaspokojenie poszczegdlnych potrzeb
przewozowych przez komunikacjg zbiorowa. ¢ prosze ocenic KAZDY postulat

Pytanie 8. c) ¢ prosze zaznaczyc, jesli korzysta Panl/i z ustug komunikacji miejskiej i samochodu lub tylko samochodu
Jakosc realizacji ktorego z postulatéw musiataby byc w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby zaczat
Pan/zaczeta Paniczgsciej korzystac z transportu zbiorowego? + prosze zaznaczye JEDEN postulat

autobus pozamiejski
MKS Krosno iAub pzciag (orj'}
L]
% 2 a a
Postulat T e |8 ! o 2 : o 2
‘N ‘m — a z m a < z n
52 |EE| 5% |L% §2 |E3
Tglzs| 2 (28| 2 |&8%
Bezposredniosc - podroz do celu bez przesiadki ] a 12345 m] 12345 a
Czestotliwos¢ - odstepy czasu migdzy odjazdami (] (] 12345 a 12345 (]
Dostepnosc¢ - odleglosc z/do przystanku [w] O 12345 [m] 12345 O
Koszt - wysokosc oplaty taryfowej [m] a 12345 [m] 12345 a
Niezawodnos$¢ - pewnos¢ dojechania do celu O a 12345 a 12345 a
Punktualnos¢ - zgodnos¢ odjazdow z rozkladem jazdy a a 12345 O 12345 a
Rytmiczno$¢ - rownomierny odstep migdzy odjazdami ] (] 12345 (m] 12345 (]
Czas podrézy- calkowity czas przemieszczenia sie [m] a 12345 [m] 12345 [m]
Wygoda - komfort przebywania na przystanku i w pojezdzie (] (] 12345 O 12345 O
Informacja_ . dostt-;"p ’do informacji o transporcie publicznym 0 - 12345 0 12345 0
w Internecie, w pojezdzie, na przystankach
Bezpieczenstwo -w pojezdzie i na przystanku a a 12345 ] 12345 a
Df:)stosowanie pojazdow do przewozu os6b O O 12345 0 12345 o
niepelnosprawnych
Zaden ] [}
Pytanie 9. W jakich przedziatach godzinowych
najczesciej odbywa Panl1j podréze? o Ple¢ O kobeta Crreeyara
s o Ly s [Wiek O ponizej 19 lat 19 - 26 lat
027 - 35 lat O 36 - 55 lat
Pytanie 10. Jaki standard wygody Jjest dla 56 - 70 lat O 711 wiecej lat
Pana/Pani akceptowalny w pojazdach komunikacji Wyksztatcenie
zbiorowej? + prosze zaznaczyc jedna odpowiedZ O wyzsze
O zawsze miejsce siedzace 0O policealne oraz srednie zawodowe
O przewaznie miejsce siedzace O srednie ogdlnoksztatcace
O miejsce stojace w nieuciazliwych warunkach O zasadnicze zawodowe
0O dopuszczam jazde w warunkach zatloczenia O gimnazjalne, podstawowe i nizsze
Pytanie 11. Czy zdarza si¢ Panu/Pani rezygnowad Aktywnosc zawodowa
z podrdzy z powodu braku potaczen: O uczen/student
11.1 W obrebie MKS Krosno O pracuje i uczy sie/studiuje
O Tak O Nie O pracuje i jest na rencie/emeryturze
11.2 W  obrebie powiatdw  krosnieriskiego O nie pracuje
i jasielskiego (OF) O pracuje
0O Tak O Nie O emeryt/rencista
O prowadzi wtasng dzialalnosc gospodarczg
Uwagi:
Serdecznie dziekujemy za udziat w ankieciel /2

www. refunda.pl
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AOWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
W& Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

7.2.1. Metryka badan

Podziat respondentdéw w podziale na grupy wiekowe przedstawiony zostat na
ponizszym wykresie.

M ponizej 19 lat
W 19-26 lat
m27-35lat
W 36-55lat
m56-70 lat
B 71iwiecejlat

RYSUNEK 7 PODZIAL RESPONDENTOW ZE WZGLEDU NA WIEK

Najliczniejszg grupe badanych stanowity osoby w wieku 36-55 lat — 28%. Osoby

w wieku 27-35 lat stanowity 23% respondentéw, 56-70 lat — 21%, 19-26 lat — 12%,

a osoby ponizej 19 roku zycia 10%. Najmniej liczng grupa respondentéw byty osoby
majace 71 i wiecej lat — 6% badanych.

Ponizej przedstawiono podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie.

W wy7sze

® policealne oraz $rednie
zawodowe

W srednie ogodlnoksztatcace

M zasadnicze zawodowe

H gimnazjalne, podstawowe i
nizsze
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0 ?& nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
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I

8l Korczyna, Kro$cienko Wyzne, Krosno i Wojaszoéwka.

RYSUNEK 8 PODZIAL RESPONDENTOW ZE WZGLEDU NA WYKSZTALCENIE

Najwieksza grupa respondentéw — 28% deklaruje posiadanie wyksztatcenia
zasadniczego zawodowego. Niewiele mniej, bo 21%, posiada wyksztatcenie srednie
ogolnoksztatcace. Wyksztatcenie policealne oraz srednie zawodowe posiada 19%
ankietowanych, a gimnazjalne, podstawowe i nizsze 17%. Najmniejsza grupa
respondentow jest reprezentowana przez osoby posiadajace wyksztatcenie wyzsze -
15%.

Ponizszej przedstawiono podziat respondentow ze wzgledu na aktywno$¢ zawodowa.

® uczen/student

i pracuje i uczy sie/studiuje

upracuje i jest na
rencie/emeryturze

= nie pracuje

E pracuje

memeryt/rencista

& prowadzi wtasng
dziatalnoscgospodarcza

RYSUNEK 9 PODZIAL RESPONDENTOW ZE WZGLEDU NA AKTYWNOSC ZAWODOWA

Najliczniejszg grupa respondentdw byty osoby pracujace — 48%. 12% ankietowanych
pozostaje bez zatrudnienia, 5% badanych prowadzi wtasna dziatalnos¢ gospodarcza.
Najmniej liczne grupy byty reprezentowane przez osoby tgczace rozne aktywnosci -
pracujacy i uczacy sie lub studiujgcy — 2% oraz pracujacy i jednoczesnie przebywajacy
na emeryturze lub rencie — 1%. tacznie osoby pracujace (w tym prowadzace wtasna
dziatalnos¢) stanowig ponad 50% badanych.

7.2.2. Analiza wynikow badan

Pierwsze z jedenastu pytan zawartych w formularzu ankietowym dotyczyto wskazania
przez respondentow czy dojezdzaja do miejsca nauki lub pracy. Wyniki analizy
przedstawiono na ponizszym wykresie.
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®1 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkdwka, Jedlicze, Miejsce
8l Korczyna, Kro$cienko Wyzne, Krosno i Wojaszoéwka.

mTak

& Nie

RYSUNEK 10 PYTANIE 1. Czy DOJEZDZA PAN/PANI DO MIEJSCA NAUKI LUB PRACY?

Wiekszo$¢ mieszkancow (60%) miasta Krosna i gmin objetych planem dojezdza do
miejsca nauki lub pracy. Sa to przejazdy obligatoryjne, wykonywane przewaznie
dwukrotnie w dni robocze. Drugie z pytan dotyczyto wskazania przez respondentow
czy maja mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu. Otrzymane wyniki
zostaty przedstawione na wykresie ponizej.

mTak

“ Nie

RYSUNEK 11 PYTANIE 2. Czy MA PAN/PANI MOZLIWOSC SAMODZIELNEGO KORZYSTANIA
Z SAMOCHODU?

Nieznacznie ponad potowa oséb badanych (51%) nie ma mozliwosci samodzielnego
korzystania z samochodu. Osoby te odbywajg swoje podréze za pomocg komunikagji
zbiorowej, samochodem jako pasazerowie, pieszo lub korzystajg z innych srodkéw
transportu. Pozostali respondenci (49%) maja mozliwos¢ samodzielnego korzystania z
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AOWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
W& Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka.

samochodu. Dla tych oséb komunikacja zbiorowa jest jedynie alternatywa dla
komunikacji indywidualnej, z ktérej beda korzystac, jesli bedzie ona przynosic
wymierne korzysci w stosunku do podrozy samochodem. Korzyscig takg moze by¢
czas, koszt lub wygoda podrézy. Osoby dojezdzajace do pracy do miasta chetnie
skorzystajg ze srodkow komunikacji zbiorowej, tylko, jesli czas dojazdu do miejsca
docelowego bedzie konkurencyjny do czasu dojazdu samochodem. Ponadto
dojezdzanie do pracy za pomoca komunikacji zbiorowej ogranicza podstawowe
problemy miast — brak miejsc parkingowych, korki, emisje zanieczyszczen.

W pytaniu trzecim respondenci mieli wskazad, jak czesto korzystaja z wymienionych
srodkow transportu — samochodu, autobusu MKS, autobusu pozamiejskiego, pociagu
oraz roweru. W kazdym wypadku ankietowany miat do wyboru jedng sposréd
czterech odpowiedzi: nigdy lub bardzo rzadko, raz w tygodniu lub rzadziej, 2-3 razy
w tygodniu i 4 lub wiecej razy w tygodniu. Procentowy udziat odpowiedzi
ankietowanych zostat przedstawiony ponizej w formie wykresu stupkowego.

100%
90% +— H 11,11 —
31,52 9,10
70% -
60% 719,42 4 lub wiecej razy w tygodniu
50% +— 2-3 razy w tygodniu
15,14
40% “raz w tygodniu lub rzadziej
30% - .
m nigdy lub bardzo rzadko

20% -
10% -

0% -

o o S &
8] S
& R & Qo o
3 \'(p 4P
W &
s
Ny
v.

RYSUNEK 12 PYTANIE 3. JAK CZESTO KORZYSTA PAN/PANI Z PONIZSZYCH SRODKOW
TRANSPORTU?

W punkcie dotyczacym podrézy samochodem co trzeci ankietowany (33,92%) wybrat
odpowiedz ,nigdy lub bardzo rzadko”, zblizona ilos¢ respondentow (31,52%)
podrézuje autem 4 lub wiecej razy w tygodniu. Odpowiedz ,2-3 razy w tygodniu”
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SWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Migjsce
W&l Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

wybrato 19,42% respondentéw, natomiast raz w tygodniu lub rzadziej zdeklarowato
15,14% ankietowanych.

Respondenci zapytani o czesto$¢ podrézowania autobusem MKS w wigkszosci
(63,28%) odpowiedzieli, ze podrozujg tym srodkiem transportu nigdy lub bardzo
rzadko, 15,48% badanych wybrata odpowiedz ,raz w tygodniu lub rzadziej". 4 lub
wiecej razy w tygodniu podrdzuje 12,13% ankietowanych. Najmniejszg grupe
stanowig respondenci podrdzujacy autobusem MKS 2-3 razy w tygodniu (9,10%).

Ponad potowa ankietowanych (52,51%) w punkcie o czestotliwos¢ podrézowania
autobusem pozamiejskim wskazata na odpowiedz nigdy lub bardzo rzadko.

Co czwarty ankietowany (21,44%) podrézuje autobusem pozamiejskim raz w tygodniu
lub rzadziej, natomiast 18,2% badanych wybrata odpowiedz 4 lub wiecej razy

w tygodniu. Osoby podrézujace 2-3 razy w tygodniu stanowig najmniej liczng grupe,
zaledwie 7,85% ankietowanych.

Mieszkancy zapytani o czestotliwos$¢ podrézowania pociggiem w przewazajacej
wiekszosci (90,78%) odpowiedzieli, ze podrézuja tym Srodkiem transportu nigdy lub
bardzo rzadko, 7,44% badanych wybiera pociag jako srodek lokomocji raz tygodniu
lub rzadziej. Zaledwie 1,57% wybiera pociag 2-3 razy w tygodniu. Najmniejsza grupe
stanowig osoby podrozujace pociagiem 4 lub wiecej razy w tygodniu (0,21%).

Ankietowani w wiekszosci (62,20%) odpowiedzieli, ze korzystaja z roweru jako srodka
transportu nigdy lub bardzo rzadko. 19,08% respondentow podrozuje rowerem raz
w tygodniu lub rzadziej, a 11,11% 2-3 razy w tygodniu. 4 lub wiecej razy w tygodniu
zadeklarowato zaledwie 4,61%.

Najwiekszg konkurencje dla srodkow transportu zbiorowego stanowig samochody
osobowe. Ponizej przedstawiono wykres obrazujacy czestos¢ korzystania

z samochodu, pociagu i autobusu respondentéw majacych mozliwos¢ samodzielnego
korzystania z samochodu.
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RYSUNEK 13 PYTANIE 3 CZESTOSC REALIZACJI PODROZY ZA POMOCA ROZNYCH SRODKOW
TRANSPORTU PRZEZ RESPONDENTOW MAJACYCH MOZLIWOSC SAMODZIELNEGO KORZYSTANIA Z
SAMOCHODU.

60,04% ankietowanych majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu
podrézuje nim co najmniej cztery razy w tygodniu. 5,78% respondentow deklaruje, iz
mimo posiadania indywidualnego $rodka transportu, podrézuje autobusem MKS
Krosno czesciej niz 4 razy w tygodniu, 10,71% - autobusem pozamiejskim, 0,21% -
pociggiem, a 2,58% rowerem. Z powyzszego zestawienia wida¢, ze czes¢ os6b mimo
posiadania mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu sporadycznie
wybiera rowniez inne sposoby podrézowania.

Prawie wszyscy mieszkancy, ktérzy w celu dotarcia do planowanego celu podrozy
dokonuja wyboru srodka transportu miedzy komunikacja zbiorowa a samochodem,
wybiora pojazd indywidualny. Jest to spowodowane gtéwnie wiekszg dostepnoscia
oraz brakiem koniecznosci oczekiwania na przystanku na przyjazd srodka transportu.

Pytanie czwarte miato na celu okresdli¢, jaki odsetek respondentéw korzysta z biletow
normalnych, ulgowych 50%, ulgowych samorzadowych, lub tez jest upowaznionych
do przejazddw bezptatnych. Otrzymane odpowiedzi zostaty przedstawione ponizej w
formie wykresdw kotowych z podziatem na przewoznikéw: MKS i inne.
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sWinowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkowka, Jedlicze, Miejsce
8l Korczyna, Kro$cienko Wyzne, Krosno i Wojaszoéwka.

MKS Krosno

4,9% ~-0,9%

®normalny
“ulga 50%

~ ulgowy samorzadowy
u bezptatny

RYSUNEK 14 PYTANIE 4 DO JAKIEGO RODZAJU BILETU POSIADA PAN/1 UPRAWNIENIA | Z
JAKIEGO TYPU PRZEWAZNIE PAN/PANI KORZYSTA?

74,9% ankietowanych korzystajacych z autobusow MKS Krosno uzywa biletow
normalnych, 19,3% respondentow jest upowaznionych do 50% ulgi, 4,9% korzysta
z biletéw ulgowych 49% lub kart duzej rodziny, pozostata grupa (0,9%) to osoby
posiadajace uprawnienia do przejazddéw bezptatnych.

Autobus podmiejski i pociag

0,4%

Enormalny

“ulgowy
bezptatny
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nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
WS Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka.

RYSUNEK 15 PYTANIE 4 DO JAKIEGO RODZAJU BILETU POSIADA PAN/1 UPRAWNIENIA | Z
JAKIEGO TYPU PRZEWAZNIE PAN/PANI KORZYSTA?

Niemal 80% ankietowanych korzystajacych z komunikacji zbiorowej (bez MKS-u)
nie ma uprawnienia do zadnej ulgi, 19,7% korzysta z biletéw ulgowych, a 0,4% jest
zwolnione z optaty.

W pytaniu czwartym ankietowani okreslali rowniez, jakiego typu biletow sa
uzytkownikami. Wyniki zostaty zaprezentowane na wykresie ponizej z podziatam
na MKS i inne.

MKS Krosno

0,3%

= jednorazowy
u okresowy

bezptatny

RYSUNEK 16 PYTANIE 4 DO JAKIEGO RODZAJU BILETU POSIADA PAN/I UPRAWNIENIA | Z
JAKIEGO TYPU PRZEWAZNIE PAN/PANI KORZYSTA?

Wiekszos$¢ ankietowanych (81,2%) korzystajacych z przewozéw MKS zaznaczyto, ze
korzysta z jednorazowych biletéw, 18,4% badanych korzysta z biletéw okresowych.
Pozostali uzytkownicy (0,3%) korzystaja z biletow bezptatnych.
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Autobus podmiejski i pociag

0,6%

H jednorazowy
“ okresowy
bezptatny

RYSUNEK 17 PYTANIE 4 DO JAKIEGO RODZAJU BILETU POSIADA PAN/1I UPRAWNIENIA | Z
JAKIEGO TYPU PRZEWAZNIE PAN/PANI KORZYSTA?

Znaczaca wiekszos¢ respondentdw korzystajacych z innych przewozow niz MKS
Krosno, uzywa biletéw jednorazowych. Co czwarty ankietowany korzysta z biletow
okresowych, a zaledwie 0,6% z biletow bezptatnych. Nalezy zauwazy¢, ze udziat osob
uprawnionych do ulgi czy korzystajacych z biletow okresowych nie przektada sie
wprost na strukture biletowag w pojezdzie — poszczegdlne grupy oséb generuja rézna
liczbe przejazdow.

Uzytkownicy biletéw okresowych odbywaja podroze na jednej trasie wystarczajaco
czesto, aby bilet okresowy byt tanszy, niz kupowane osobno bilety jednorazowe.
Zakupujac bilet okresowy pasazer ,wigze sie” z przewoznikiem. W przypadku
korzystania z ustug innego przewoznika na tej samej trasie mieszkaniec musi naby¢
osobny bilet.

W pytaniu pigtym respondenci mieli podad, ile podrdzy miejskich i podmiejskich
wykonali ostatniego dnia. Ankietowany miat podac liczbe wykonanych podrozy, przy
czym kazda podroz jest liczona osobno, tzn.: dom — praca to jedna podroéz, praca -
dom jedna podrdz, praca — sklep — dom to dwie podrdze. Respondent miat rowniez
okresli¢ czy te podroze odbyty sie w dzien roboczy czy wolny.
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AOWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.
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RYSUNEK 18 PYTANIE 5. ILE WYKONAL/A PAN/1 PODROZY MIEJSKICH | PODMIEJSKICH
OSTATNIEGO DNIA ROBOCZEGO?

Ostatniego dnia roboczego wiekszos¢ respondentéw wykonata dwie podréze
(52,19%). Jedna podroz wykonato 14,61% ankietowanych, 11,69% nie wykonato
zadnych podrézy, a 7,31% osob odpowiedziato, ze odbyto 4 podroze. Nieliczne grupy
respondentow udzielity innych odpowiedzi niz powyzsze: pie¢ podrdzy dziennie
wykonato 5,32% ankietowanych, trzy podréze — 2,92%, szes¢ — 2,4%, 10 podrozy
2,09% badanych. Doktadnie taka sama ilo$¢ respondentow wykonata siedem, osiem

i dziewie¢ podrozy — 0,42%. Niewielka grupa (0,21%) zdeklarowata, ze wykonata 12
podrézy.
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RYSUNEK 19 PYTANIE 5. ILE WYKONAL/A PAN/I PODROZY MIEJSKICH | PODMIEJSKICH
OSTATNIEGO DNIA WOLNEGO?

Respondenci, ktorzy odpowiedzieli na to pytanie w 47,95% nie podrozowali w dzien
wolny. Prawie co trzeci pytany (30,18%) wykonat dwie podréze, 12,94% osdb
podrézowata jeden raz. Nieliczne grupy respondentéw udzielity innych odpowiedzi
niz powyzsze i tak cztery podréze dziennie wykonato 4% badanych, trzy podréze
2,46%, dwanascie - 1,23%, siedem — 0,72%, pie¢ — 0,41, szes¢ podrdzy 0,10%.

W pytaniu széstym ankietowani odpowiadali, do jakich gmin obszaru funkcjonalnego
krosniensko-jasielskiego podrézowali ostatniego dnia roboczego i wolnego. Wyniki
zostaty przedstawione w tabelach, w ktorych przedstawiono, jaki procent
ankietowanych w danej gminie (wiersze) podrozowat do innych gmin (kolumny).
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TABELA 22 KIERUNKI PODROZY MIESZKANCOW GMIN W DZIEN ROBOCZY

a
;-E,. =~
= 8
. " © R
podroz w dzien = © %’ s 3
roboczy o 5 ¥ £ & g B
c X v M O w o
8§ ¢ 5 £ 8 ¥ o
c 5 2 2 £ = =
do gminy
Krosno 1% 4% 2% 3% 5% 6%
Chorkowka - 6% 2%
Jedlicze > 38% 1% 1% 2%
Korczyna € 162% 1% 4% 6% 7% 3%
sTh}
Kroscienko Wyzne ™ - 2% 2%
Miejsce Piastowe 61% 2% 3% 3% 4% 2%
Wojaszowka 59% 1% 8%

Gtownym celem podrozy miedzygminnych obszaru objetego planem jest miasto
Krosno. Na tle wszystkich gmin wyrdznia sie gmina Jedlicze, z ktérej cigzenie do
krosna jest najmniejsze. Ruch pomiedzy pozostatymi gminami jest na
porownywalnym, niewielkim poziomie.
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fo\inowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
) W&l Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

TABELA 23 KIERUNKI PODROZY MIESZKANCOW GMIN W DZIEN WOLNY

e o
.g‘ g
= £ ©
, , g e £ 3
podroze w dzien wolny = © = o 3
o © 8 S o g
S £ 92 N D v 9w
& 8§ £ 6 T 7T
S G & 2 < = =2
do gminy
Krosno 1% 2% 2% 1% 2% 3%
Chorkéwka 32% 4% 6%
Jedlicze > 29% 2% 0% 0%
Korczyna € |29% 1% 3% 7% 7% 1%
s 1]
Kroscienko Wyzne ™ -O% 8%
Miejsce Piastowe 26% 2% 2% 5% 7% 1%
Wojaszowka 8% 0% 1%

W kierunkach podrdzy mieszkancow obszaru objetego planem w dzien wolny,
podobnie jak w dzien roboczy, gtdbwnym celem pozostaje miasto Krosno. Uwage
zwraca duza réznica miedzy liczbag ankietowanych podrézujgcych do Krosna z gminy
Wojaszdéwka — 59% w dzien roboczy i tylko 8% w dzien wolny. Ruch pomiedzy
pozostatymi gminami jest porownywalny z dniem roboczym.

W pytaniu siédmym respondenci udzielali odpowiedzi, dlaczego, mimo
dysponowania samochodem, korzystaja z komunikacji zbiorowej. Na to pytanie miaty
udzieli¢ odpowiedzi osoby, ktére maja mozliwos¢ korzystania z samochodu oraz ktore
zdeklarowaty, ze podrézujg autobusem MKS Krosno, pociggiem lub autobusem
podmiejskim czesciej niz dwa razy w tygodniu. Do wyboru byto szes¢ odpowiedzi

i badany mégt wybrac ich dowolng liczbe lub nie zaznaczy¢ zadnej. Wyniki zostaty
zaprezentowane na ponizszych wykresach.
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RYSUNEK 20 PYTANIE 7. DLACZEGO, DYSPONUJAC SAMOCHODEM, KORZYSTA PAN/I
Z KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ?

Osoby spetniajace warunki do udzielenia odpowiedzi na pytanie 7, korzystajacych z
MKS Krosno, najczesciej rezygnowaty z udzielenie odpowiedzi (32,7%). Prawie co
trzeci ankietowany wybierat odpowiedz ,brak miejsc parkingowych” (30,8%). Dwie
rownie czesto wybierane odpowiedzi to: ,nizszy koszt podrozy” i ,zadowalajaca”
jakos¢ komunikacji zbiorowej"— 26,9%. "Zattoczenie drog” zostato wybrane przez 9,6%
badanych. Odpowiedzi, ktore nie zostaty wybrane przez respondentow to ,zty stan
drég” i ,obawa przed kradziezg lub uszkodzeniem”.
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AOWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
% Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.
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RYSUNEK 21 PYTANIE 7. DLACZEGO, DYSPONUJAC SAMOCHODEM, KORZYSTA PAN/I
Z KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ?

Ankietowani, ktorzy korzystaja z autobusu pozamiejskiego i/lub pociagu najczesciej
wybierali odpowiedz ,nizszy koszt podrozy” (56,2%). Druga najczesciej wybierang
przez respondentow odpowiedza byta ,zadowalajaca jakos¢ komunikacji zbiorowej” -
27,4%. ,Zattoczenie drog” zostato wybrane przez 15,1% badanych. 13,7% oséb
uprawnionych do udzielenia odpowiedzi takowej nie udzielito. ,Brak miejsc
parkingowych” zaznaczyto 27,4% respondentéw, 8,2% - obawa przed kradzieza lub
uszkodzeniem. Najrzadziej wybierang odpowiedzig byt ,zty stan drég”, ktdrg wybrato
4,1% ankietowanych.

W pytaniu 8 ankietowani zostali poproszeni o odniesienie sie do postulatow
transportowych. Badanie obejmowato obszar nastepujacych wnioskéw
transportowych:

e bezposrednios¢ (podréz do celu bez przesiadki),

e czestotliwos¢ (odstepy czasu miedzy odjazdami),

e dostepnos¢ (odlegtos¢ do/z przystanku),

e koszt (wysokos¢ optaty taryfowej),

e niezawodnosc¢ (pewnos¢ dojechania do celu),

e punktualnosc (zgodnos¢ odjazdéw z rozktadem jazdy),

e rytmicznos¢ (rownomierny odstep czasu miedzy odjazdami w tym samym
e kierunku),

e czas podrozy (catkowity czas przemieszczania sie)

e wygoda (komfort oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie),
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Slinowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

e informacja (dostep do informacji w Internecie, w pojezdzie, na
e przystankach),

e bezpieczenstwo (w pojezdzie i na przystanku),
e dostosowanie pojazdow do przewozu osdb niepetnosprawnych.

W podpunkcie a) pytania 8 respondenci oceniali, ktory z dwunastu postulatow
uwazaja za najwazniejszy, a ktory za najmniej wazny. Wyniki przeprowadzonego
badania zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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RYSUNEK 22 PYTANIE 8. A)KTORY Z POSTULATOW TRANSPORTOWYCH UWAZA PAN/PANI ZA
NAJWAZNIEJSZY, A KTORY ZA NAJMNIEJ WAZNY?

Ankietowani za najwazniejsze postulaty uznali czestotliwos¢, ktora zostata wskazana
przez 22,4% badanych oraz czas podrozy wybrany przez 13,8% os6b ankietowanych.
Na koszt wskazato 13,3%, rytmicznos¢ — 10,6%, niezawodnos¢ — 8,1%, punktualnosc
i dostepnosc — po 6,9%. Pozostate postulaty otrzymaty ponizej 6% wskazan:

e wygoda —4,2%,

e dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych — 3,1%,
e bezpieczenstwo — 1,5%,

e informacja - 0,2%.

Natomiast najmniej wazne postulaty dla mieszkancow obszaru objetego planem, to
dostepnosc (17,2%), wygoda (12,3%), bezposrednios¢ (10,09%) i niezawodnosc
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(10,2%). Na informacje wskazato 8,8%, koszt — 8,4%, rytmicznosc i czas podrdzy — po
7,5% i punktualnos¢ — 6%. Inne postulaty posiadaja mniej niz 6% wskazan i sg to:

e dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych — 5,4%,
e czestotliwosc — 4%,
e bezpieczenstwo — 2%.

Zdecydowanie wyrdzniajaca sie odpowiedz ,na plus” to czestotliwos¢. Uwage
zwracaja rowniez postulaty ,bezposrednios¢” i ,punktualnosc”, ktére byty wskazywane
mniej wiecej po rowno jako najwazniejsze i najmniej wazne aspekty. Niedoceniona
przez ankietowanych zostata rola informacji pasazerskie;.

W podpunkcie b) pytania 8 respondenci oceniali w skali od 1 do 5 (gdzie ,1”
oznaczato bardzo niskie, a ,5" — bardzo dobre) zaspokojenie poszczegdlnych potrzeb
przewozowych przez komunikacje zbiorowa. Srednie oceny dla postulatéw zostaty
przedstawione na ponizszym wykresie.
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RYSUNEK 23 PYTANIE 8. B) PROSZE OCENIC W SKALI OD 1 DO 5 ZASPOKOJENIE
POSZCZEGOLNYCH POTRZEB PRZEWOZOWYCH PRZEZ KOMUNIKACJE ZBIOROWA.

Srednia ocena wystawiona komunikacji zbiorowej w Kroénie i gminach objetych
planem to 3,5. Najwyzej ocenianym postulatem jest niezawodnos¢, ktorej srednia
ocena wyniosta 3,9, natomiast najnizej ocenione zostaty: dostosowanie pojazdéw do
przewozu oséb niepetnosprawnych, czestotliwos¢, koszt, rytmicznosc i czas podrozy,
ktére otrzymaty ocene 3,4. Pozostate postulaty rowniez oscylowaty w poblizu Sredniej
i otrzymaty: informacja i bezpieczenstwo - 3,7, punktualnos¢, bezpieczenstwo,
wygoda i dostepnosc - 3,6.
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AOWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
oW Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

W podpunkcie c) pytania 8 respondenci, ktérzy podrézuja samochodem

i komunikacja zbiorowa lub tylko samochodem wskazywali, ktéry z wymienionych
postulatow transportowych powinien by¢ poprawiony w pierwszej kolejnosci,

aby zaczeli czesciej korzystac z transportu zbiorowego. Ankietowani mieli rowniez
mozliwos¢ wybrania odpowiedzi ,zaden — nic mnie nie przekona do czestszego
korzystania z komunikacji zbiorowej”. Wyniki zostaty zaprezentowane na ponizszym
wykresie.

® Bezposrednios¢ ™ Czestotliwosc

u Dostepnosc u Koszt
2% u Niezawodnos¢ H Punktualnosé
2% __—p ® Rytmicznosc w Czas podrozy
Wygoda @ Informacja

u Bezpieczenistwo  ® Dostosowanie

u Zaden

2%

RYSUNEK 24 PYTANIE 8. €) JAKOSC REALIZACJI KTOREGO Z POSTULATOW MUSIALABY BYC W
PIERWSZEJ KOLEJNOSCI POPRAWIONA, ABY ZACZAt PAN/ZACZELA PANI CZESCIEJ KORZYSTAC Z
TRANSPORTU ZBIOROWEGO?

Najczesciej wymienianym przez respondentow postulatem byta czestotliwos¢ — 25%
wskazan. Dla 24% respondentow poprawa zadnego z postulatow nie wptynie na
czestos¢ korzystania z MKS Krosno. Kolejne czesto wybierane postulaty to:
rytmicznosc - 10%, koszt oraz czas podrozy — po 9% wskazan ankietowanych, 6%
ankietowanych wybrato punktualnos¢. Pozostate postulaty wskazane przez mniej niz
6% ankietowanych, to:

e bezposredniosc— 4%,

e dostepnosc¢ — 4%,

e niezawodnosc — 2%,

e wygoda -2 %,

e informacja - 2%,

e dostosowanie pojazdow do przewozu osdb niepetnosprawnych — 2 %,
e bezpieczenstwo - 1 %.
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Z powyzszych odpowiedzi wynika, ze mieszkancy wybieraja transport indywidualny
ze wzgledu na zbyt niska czestotliwos¢ kursowania transportu zbiorowego. Az 24%
respondentow stwierdzito, ze nic ich nie przekona do korzystania z komunikacji
zbiorowej.

W pytaniu dziewigtym respondenci okreslali, w jakich godzinach w ciggu dnia
wykonuja podroze. Ponizszy wykres przedstawia procentowy udziat udzielonych
odpowiedzi.
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RYSUNEK 25 PYTANIE 9. W JAKICH PRZEDZIALACH GODZINOWYCH NAJCZESCIE) ODBYWA
PAN/1 PODROZE?

Podroze najczesciej odbywaja sie w godzinach od 13 do 17 (70,09%) oraz od 5 do 9
(65,9%). Jest to poranny i popotudniowy szczyt komunikacyjny wynikajacy z podrozy
z domu do pracy lub miejsca nauki i powrotéw do nich. Nieco rzadziej respondenci
wymieniali godziny od 9 do 13 — 41,2% wskazan oraz od 17 do 21 - 33,3%.
Najrzadziej badani podrézujg w godzinach nocnych - od 21 do 5, takiej odpowiedzi
udzielito zaledwie 6% respondentéw.

W pytaniu dziesigtym respondenci okreslali, jaki standard wygody jest dla nich
akceptowalny w pojazdach komunikacji zbiorowej. Procentowy udziat odpowiedzi
ankietowanych zostat zaprezentowany na wykresie ponizej.
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nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

M zawsze miejsce siedzace

32% « przewaznie miejsce siedzace

~ miejsce stojace w
nieucigzliwych warunkach

“ dopuszczam jazde w
warunkach zattoczenia

RYSUNEK 26 PYTANIE 10. JAKI STANDARD WYGODY JEST DLA PANA/PANI AKCEPTOWALNY
W POJAZDACH KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ?

Najwiecej ankietowanych udzielito odpowiedzi ,przewaznie miejsce siedzace” — 47%,
niewiele mniej, bo 32% wybrato odpowiedz ,miejsca siedzace w nieucigzliwych
warunkach”, 18% respondentow chciatoby mie¢ zawsze miejsce siedzace. Najmniej
liczna grupa sa badani, ktorzy dopuszczajg jazde komunikacja zbiorowa w warunkach
zattoczenia — 3% wskazan.

W pytaniu 11 respondenci pytani byli czy zdarza im sie rezygnowac z podrdzy

z powodu braku potaczen w obrebie MKS Krosno. Ponizszy wykres przedstawia
procentowy udziat udzielonych odpowiedzi.
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nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

i Nie
mTak

m. Krosno Chorkowka  Jedlicze Korczyna  Kroscienko  Miejsce
Wyzne Piastowe

RYSUNEK 27 PYTANIE 11. Czy ZDARZA SIE PANU/PANI ZREZYGNOWAC Z PODROZY Z POWODU
BRAKU POLACZEN W OBREBIE MKS KROSNO?

Powyzszy wykres pokazuje odpowiedzi respondentow z podziatem na gminy.

W gminie Kroscienko Wyzne nikt z ankietowanych nie rezygnuje z podrézy z powodu
braku potfaczen. Co dziesigtemu zdarza sie rezygnowac w gminie Miejsce Piastowe,
co siodmemu w gminie Korczyna. Niepokojacym zjawiskiem jest fakt, ze w az trzech
jednostkach terytorialnych okoto potowa respondentow rezygnuje z podrézy

z powodu braku potaczen w obrebie MKS Krosno i sg to: miasto Krosno (42%), gmina
Jedlicze (45,67%) oraz gmina Chorkowka (50%).

7.2.3. Podsumowanie badan

Z przeprowadzonych badan z 2014 roku wytania sie obraz, jak pasazerowie widza
komunikacje zbiorowa i jak pasazerowie i potencjalni pasazerowie chcieliby, aby ona
wygladata.

Jako najwazniejszy postulat transportowy wskazana zostata czestotliwos¢ (22,4%),
realizacja tego postulatu oceniona zostata ponizej sredniej — 3,4. Czestotliwos¢ byta
rowniez najczesciej wskazywana (25%) w pytaniu ,jakos¢ realizacji ktérego

z postulatow musiataby by¢ w pierwszej kolejnosci poprawiona aby zaczat Pan /
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AGWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Migjsce
) W& Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

zaczeta Pani czesciej korzystac z transportu zbiorowego?”. Realizacja kolejnych dwoch
postulatow ocenionych jako najistotniejszych — czas podrozy (13,8%) i koszt (13,3%),
zostata oceniona réwnie stabo (po 3,4), a koniecznos¢ ich poprawienia w pierwszej
kolejnosci byta wskazywana przez 9% pytanych (dla obu kryteriow). Powyzsze trzy
postulaty nalezy mie¢ przede wszystkim na wzgledzie podczas tworzenia oferty
publicznego transportu zbiorowego.

Jako najmniej wazne postulaty zostaty wskazane dostepnosc (17,2%), wygoda (12,3%)
i bezposrednios¢ (10,9%), zaspokojenie wszystkich trzech postulatéw oceniono na 3,6.
Najlepiej zostata oceniona niezawodnos¢ — 3,9, przy czym w hierarchii
najwazniejszych postulatéw zajmuje ona dopiero 6 miejsce (8,1%) i wiecej oséb
wskazato ten postulat jako najmniej wazny (10,2%). Postulatem wskazanym jako mato
istotny jest informacja, jednak z obiektywnego punktu widzenia jest to aspekt bardzo
istotny, pozwalajacy na sprawne korzystanie z systemu. Znaczna grupa ankietowanych
— az 24% wskazato, ze zadna poprawa realizacji postulatu nie spowoduje czestszego
korzystania z komunikacji zbiorowej. Tych ankietowanych szczegélnie trudno bedzie
przekonac do transportu publicznego.

Systematyczne wdrazanie postulatow wynikajacych z realnej potrzeby zrbwnowazenia
catego systemu transportowego obszaru bedzie wptywac na zachowania
komunikacyjne mieszancéw, w szczegdlnosci na wybor rodzaju srodka transportu
jakim mieszkancy beda podrézowac oraz przyczyni sie do wzrostu liczby podrozy
odbywanych publicznym transportem zbiorowym.
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8. Badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
pasazerow Miegjskiej Komunikacji Samochodowej w Krosnie
w 2016 roku

Ze wzgledu na swiatowa pandemie koronawirusa (aktualnie rok 2021) niemozliwe jest
przeprowadzenie badan preferencji i zachowan komunikacyjnych pasazerow MKS

w Krosnie. Niestabilno$¢ zwigzana z regularnym przemieszczaniem sie oraz brak
realnej perspektywy na powrét do sytuacji sprzed pandemii, uniemozliwia uzyskanie
wiarygodnych odpowiedzi na pytania dotyczace codziennego przemieszczania sie.

W zwiagzku z powyzszym aktualizacja Planu opiera sie na wynikach badan przyjetych

i opisanych w Planie transportowym z 2016 roku.

8.1. Formularze ankietowe

Ponizsze zataczniki przestawiajg formularz ankietowy, na ktorym byto
przeprowadzone badanie. Nalezy pamieta¢, ze ankieta ta przygotowana zostata
jednoczesnie do badania dla gmin obszaru MOF Krosno:
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lnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

Imig i nazwisko ankietera: Mr identyfikatora: Diata: S2016r.
BADANIE PREFERENCJI 1 ZACHOWAN KOMUNIKACYINYCH PASAZEROW MKS KROSNO
1. Pec: 1 | kobista 3 | mezzyzna

2. Miejscowosc zamieszkania 1) ] Krosno 2)[ limna-.

3.Wiek: 1 ]15-13 7] ]20-29 3[ ]30-39 g ]40-43 5[ ]50-53 &) ]60-63 7| ] powyiej 7O

4. Status spoteczny:

Y[ Juczy sig 2)[ ]studiuje [ ]pracuje 4[] prowadzi wiasng dzistalnose gospodarcey
5[ ]jest bezrobotny/bezrobotna &)[ ]jest na rencie lub emeryturze
7l 1 pracujei uczy sig lub studiuje 8[ ]pracuje i jest na rencie lub emeryturze

5. Czy w Pani [ Pana gospodarstwie domowym jest samochod (dotyczy takie stuibowego)?

1 ] TAK ile prywatnych: [ ], ile stuibowych:[ ], [ INIE
6. Jakim srodkiem transportu Pan [ Pani podroiuje po Kresnie i sgsiednich miejscowosciach?
[ ]zawsze MKS-ami 4 ] przewaznie busami
2|[ ] przewaznie MKS-ami 5[ 1w réwnym stopniu MKS-ami | samochodem
3[ ] w rownym stopniu MES-ami i busami &)[ | przewainie samochodem
T IO = e

&a. Jak czesto Pan [ Pani podroiuje po Krosnie i sgsiednich miejscowosciach?
Odpowied? twierdzgeg zaznaczyc jako X

= Srodek transportu Autobusy Busy samochad inny srodek
T —— MES transportu —

czgstotliwos —

1)codaiennie

2)1—3 razy w tygodniu

3)1—3 razy w miesigcu

4)1—3 razy w roku

S nigdy

7. Dlaczego Pan [ Pani podréiuje autobusami MES?
Prosze wybrac 3 czynniki uznane za najwainiejsze i podac je w kolejnosci:
1) [ ] a) nizgszy koszt podrdzy kemunikacjg zbiorows;

1
2)[ ] b} korzystanie z samoechedu przez inng osobe;
31 [ ] c) zadowalajaca jakosc komunikacji zbiorowsj;
21 [ ] d) trudnesd z parkowaniem;
51[ 1 e)zatioczenie drog;
6 [ ] f] dostepnosc migjsc siedzgoych w pojazdach;
71 [ 1 gl 2ty stan techniczny samochodu;
8 [ ] h) niedyspozycje fizyczne;

9 [ ] i} warunki atmosferyczne;

o[ ] j) 2ty stan drég;

111 ] k] brak prawa jazdy;

1z)[ 1 1) brak samochodu;

13][ ] m) cbawa przed kradzieig samochodu;

B I ) T = T O S SO SOOI
8. Ktore z podanych cech MES s3 dla Pana [ Pani najistotniejsze?

Prosze wybrac 3 czynniki uznane za najwainiejsze i podaé je w kolejnosci:
1) [ ] a) bezposredniost — bez przesizdek;

]
2)[ ] b} czestotliwosc —liczba odjazdow w danym kierunku w jednostee czasu;
3)[ ] c) dostepnosé — bliskosé przystanku;
21 [ ] d) niezawodnosé dojazdu — przybycie do migjsca docelowego w przewidywanym czasie;
510 1 e) niski koszt;
6) [ ] fl predkost - czas jazdy;
71 [ ] gl punktualnosc;
8 [ ] h) rytmienosé — rownomierne odjazdy pojazdéw rdzmych linii w tym samym kierunku (bez stad autcbusow);

g9 [ ] i} wyczerpujgca informacja;
1] ] j) wyzoda;
1) ] n)inne (jakie?] - ...

RYSUNEK 28 FORMULARZ ANKIETOWY DLA GMIN WCHODZACYCH W SKtAD MOF KROSNO,
STRONA 1
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S

! ;W?& nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkdwka, Jedlicze, Miejsce
AN L. . . . .
&l Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

e
g
cj@

9. Jak ocenia Pan/ Pani istniejgcy ustugi MKS w nastepujacych aspektach w skali od 1 do 57
{najniisza ocena — 1, najwyésza - 5):
15[ ] a) czestotiiwosc kursowania;
2)[ ] b) rytmicznoic kursowania (bez diugiego oczekiwania na jakikolwiek autobus jadacy w podobnym kierunku);
31[ ] b) punktualnosc kursowania;
4 [ 1 c)czas podrézy;
51[ 1 d) niezawodnosc pofaczen;
61 [ ] e)dostep do informacji o przewozach (w zakresie rozktadow jazdy, cen biletdw];
71 [ 1 f] dostepnosc miejsc siedzgoych w pojazdach;
8 [ ] g)stopien zattoczenia pojazdow (1 —tfoczno, 5 — pusta);
91 [ ] h)wentylacja, ogrzewanie, klimatyzacia;
10 ] i) czystosc pojazdaw;
13)] ] jl wygoda podrézowania z duzym bagazem;
17)[ ] k) wygoda przesiadania sig;
13][ ] I) przystosowanie do przewozu osob z ograniczong sprawnoscig ruchows;
14][ ] m) bezpieczenstwo podrdZy.

10. Co naleiatoby poprawic w funkconowaniu MES [prosze wybrac maksymalnie 3 czynniki)?
15[ ] a) blizej do przystanku;
23 [ ] b)wigksza czestotliwosc kursowania;
31[ ] c) rytmicane edjazdy avtobusow
21 [ ] c) nowe bezposrednie POtgEenie;  JAKIET ... .o et ee e ee e e mtes e aen
51[ 1 d) skrocenie czasu podrozy autobusem;
6 [ ] e)}wydzielone pasy ruchu tylko dla autobusdw;
71 [ 1 fl wprowadzeniz jedrege biletu na wszystkie srodki lokomocji [mimo przesiadek);
8 [ 1 g)wiecej nowoczesnych autobusow [nowych);
95 [ ] h) wprowadzenie klimatyzacji w autobusach;
10 ] i) wprowadzenie Internetu bezprzewodowego w autobusach;

13)] ] j) zadbane oraz czyste preystanki;

1z)[ ] k] mnigjsze zattozenis w autobusach;

13)[ ] 1) zawsze wolne miejsce siedzges;

14 ] m) wiece] tablic elektronicznych na przystankach;

15[ ] n} inny czyninik - ...

18] ] o] nic, jestem zadowelona [y z ustug transportu autobuscwego.

11. Czy zamierza Pan/ Pani przesiasc sie na samochod osobowy?
[ 1 a) nigdy;
2)[ 1 b) tymczasowe nie planujg zmiany srodka lokomocji, ale kiedys choat{a)bym ;
31[ 1 €} planuje w najblizszej przysztosc [do roku);
21 [ 1 d) planujg w dalszej perspektywie |powyiej rokul;
51[ ] e] chciat{albym ale wybieram transport zhiorowy z przyczyn ekonomicznych.

12, lakiego standardu podrozy MES-ami Pan f Pani oczekuje?
15[ ] a) zawsze miejsce siedzzcs;
2)[ ] b) przewaznie miejsce siedzace;
31[ 1 c) dopuszczam miejsce stojgoe w niewcigzliiwych warunkach;
21 [ ] d) dopuszczam jazde w warunkach zathoczenia;
51 1 ] nie mam zdania.
13. Czy wie Pan [ Pani, e po Krosnie moZna podrozowac MES-ami na bilecie dziennym?
1) [ 1Tak
2) [ 1Mie
14. Czy ma PanifPan inne uwagi do funkcjonowania MKS?

(3]

RYSUNEK 29 FORMULARZ ANKIETOWY DLA GMIN WCHODZACYCH W SKtAD MOF KROSNO,
STRONA 2
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0 ?& nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
i)
I

8l Korczyna, Kro$cienko Wyzne, Krosno i Wojaszoéwka.

8.2. Metryczka

Badania ankietowe przeprowadzone zostaty przez firme Trako wsrod 148 pasazerow
komunikacji miejskiej w Krosnie, sposrdd ktorych 51% respondentow stanowili
mieszkancy Krosna, natomiast 49% mieszkancy okolicznych gmin. Wywiady
ankietowe byty realizowane metoda PAPI przy uzyciu kwestionariusza ankietowego.
Wsréd respondentdw 66% ankietowanych stanowity kobiety, 34% mezczyzni,
natomiast pod wzgledem wieku najliczniejsza grupe stanowity osoby z przedziatu
16-19 lat, a nastepnie 20-29 oraz 60-69 lat.

PLEC RESPONDENTOW

T
| mezczyzna }
34% 4

AN\
kobieta
66% |

STRUKTURA WIEKOWA RESPONDENTOW
| powyiej 70 13-15
10% 3%

7% 20%

Ze wzgledu na status spoteczny najliczniejszg grupe stanowity osoby uczace sie (33%)
oraz pracujace (27%).
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38 HPWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkowka, Jedlicze, Miejsce
Ve
d) Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

STATUS SPOLECZNY RESPONDENTOW

jestbezrobotny/bezrobotna
2%

jestnarencie lub
emeryturze
20%

uczy sie
33%

studiuje. w pracule
9%

27%

prowadziwiasng
dziatalnos¢

: pracujeijestna
pracujeiuczy sie lub

rencie lub
gospodarczg studiuje emeryturze
4% | 2% 3%

8.3. Samochody osobowe wsrod respondentow

WSsrdd respondentow 32% ankietowanych nie posiadato samochodu osobowego
(prywatnego lub stuzbowego) w swoim gospodarstwie domowym, 44% posiadato
jeden pojazd, 17% posiadato dwa pojazdy, a 6% posiadato trzy lub wiecej pojazdow.
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LICZBA SAMOCHODOW OSOBOWYCH W
GOSPODARSTWIE DOMOWYM

1 pojazd
44%

Brak pojazdow
32%

2 pojazdy
3 pojazdy i wiecej 17%

6%

M Brak pojazdéw ™1 pojazd W2 pojazdy M 3 pojazdy i wiecej

8.4. Srodki transportu wybierane przez respondentéw

WSsrdd badanych 56% respondentéw zadeklarowato, ze zawsze lub przewaznie
podrézuje autobusami komunikacji miejskiej. Prawie 30% respondentéw
zadeklarowato odbywanie podrozy w réwnym stopniu autobusem komunikacji
miejskiej oraz samochodem osobowym albo minibusem, co oznacza, iz nalezy podjac
dziatania zmierzajgce do wzmocnienia lojalnosci w stosunku do ustug komunikacji
miejskiej wsrod pasazerow podrozujacych réznymi sSrodkami transportu.

Ponad potowa respondentow podrézuje srodkami komunikacji miejskiej codziennie,
a 30% kilka razy w tygodniu. Ankietowani relatywnie czesto korzystaja rowniez

z samochodow osobowych — 56% respondentdéw podrézuje samochodem co
najmniej kilka razy w tygodniu.
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11 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkdwka, Jedlicze, Migjsce
‘,‘ Yoy . . . 7
|8 Korczyna, Kroécienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

® Q&

SRODKI TRANSPORTU WYBIERANE PRZEZ
ANKIETOWANYCH

przewaiznie
samochod

11%
przewainie bus
2% =

zawsze MKS
28%

7

przewaznie MKS

28% w rownym stopniu
MKS i bus
10%
w réwnymstopniu
MKS i samochod
19%
CZESTOTLIWOSC PODROZY ANKIETOWANYCH

Autobus MKS
Bus
Samochéd
Inny $rodek

transportu

M nigdy M 1-3razywroku M 1-3razyw miesigcu ™1 -3 razy wtygodniu M codziennie

8.5. Przyczyny wyboru podrdzy komunikacja miejska

WSsrod ankietowanych pasazeréw komunikacji miejskiej zapytanych o przyczyny
wyboru podrozy autobusami MKS 23% odpowiedzi dotyczyto nizszego kosztu
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SWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Migjsce
W&l Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

podrézy komunikacja zbiorowa, a 15% braku prawa jazdy. Po 12% ankietowanych
wskazato zadowalajaca jakos¢ komunikacji zbiorowej oraz korzystanie z samochodu
przez inng osobe. Marginalne znaczenie przy wyborze komunikacji miejskiej ma zty
stan drog, obawa przed kradziezg samochodu czy zty stan techniczny pojazdu.
Odpowiedzi inne dotyczyty nastepujacych aspektow: braku checi poruszania sie
pieszo (1 odpowiedz), usterki roweru (1 odpowiedz), skorzystanie z pojazdu
komunikacji publicznej zamiast wtasnego samochodu po spozyciu alkoholu

(1 odpowiedz), dobrze utozonego rozktadu jazdy (1 dpowiedz).

Respondenci poproszeni zostali o wybér najwazniejszego czynnika decydujacego

o wyborze komunikacji miejskiej. Najczesciej wybierang odpowiedzig byt nizszy koszt
podrozy komunikacjg zbiorowa — 31%, natomiast brak prawa jazdy wskazato 24%
respondentow podrozujacych komunikacjg miejska.

Niezaleznie od miejscowosci zamieszkania, najczesciej wskazywano nizszy koszt
podrézy komunikacjg zbiorowa (23% wskazan wsréd mieszkancéw Krosna, 25%
wskazan wsréd mieszkancéw pozostatych miejscowosci). Wsrdd mieszkancédw Krosna
do czesto wystepujacych cech zaliczy¢ mozna korzystanie z samochodu przez inna
osobe (14%) oraz brak prawa jazdy (13%). Rozktad wystapien cech zadeklarowanych
przez mieszkancdw innych miejscowosci rozni sie w stosunku do odpowiedzi
mieszkancéw Krosna. Czesto wskazywano brak prawa jazdy (17%), zadowalajaca
jakosc¢ ustug (15%), korzystanie z samochodu przez inng osobe (11%), brak
samochodu (10%). Co ciekawe, zadowalajaca jakos¢ ustug stanowi jedynie 9%
wskazan wsréd mieszkancédw Krosna, co oznacza, iz wyzej ustugi komunikacji
miejskiej oceniajg mieszkancy okolicznych miejscowosci, ktérzy alternatywnie moga
podrézowac potaczeniami prywatnymi, obstugiwanymi czesto przez wystuzone
pojazdy.
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/?‘& nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkdwka, Jedlicze, Miejsce
) . . . . L,
W& Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszoéwka.

PRZYCZYNY WYBORU PODROZY AUTOBUSAMI MKS -
udziat wystapien kazdej z cech

nizszy koszt podrozy komunikacja zbiorowa / 23%
brak prawa jazdy # 15%

zadowalajaca jakos¢ komunikacji zbiorowej

PR
korzystanie z samochodu przez inng osobe — 12%
brak samochodu  (EEEEEG—_—E— o
zattoczenie drog  GEEEEEED 5%
niedyspozycje fizyczne (D
dostepnosc miejsc siedzgcych w pojazdach
trudnosci z parkowaniem
warunki atmosferyczne D 3%
zly stan techniczny samochodu @ 2%
obawa przed kradziezg samochodu @ 2%
inne 1%
zty stan drog ~ @1%

10%  15%
20%  25%

PRZYCZYNY WYBORU PODROZY AUTOBUSAMI MKS -
udziat wystgpien cechy najistotniejszej

nizszy koszt podrézy komunikacjg zbiorowa / o
brak prawa jazdy ’ 24%

korzystanie z samochodu przez inng osobe

[e——
zadowalajgca jakos$¢ komunikadji zbiorowej — (GEEEEEED 0%
brak samochodu (D 7%
niedyspozycje fizyczne @I 5%
warunki atmosferyczne @3%
zty stan techniczny samochodu  @®2%
inne @1%
zty standrog  @1%
dostepno$¢ miejsc siedzacych w pojazdach  @1%
zattoczeniedrég ®@1%
trudnosci z parkowaniem ®1%
obawa przed kradzieza samochodu ~ #0%
0% 5%

10%
© 15% 20% 259 30% 35%
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Minowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
J8l Korczyna, Kroécienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

PRZYCZYNY WYBORU PODROZY AUTOBUSAMI MKS
MIESZKANCY KROSNA - udziat wystapien kazdej z cech

nizszy koszt podrozy komunikacjg zbiorowa
korzystanie z samochodu przez inng osobe
brak prawa jazdy

zadowalajgca jakos¢ komunikacji zbiorowej
brak samochodu

niedyspozycje fizyczne

trudnosci z parkowaniem

dostepnos¢ miejsc siedzgcych w pojazdach
zatfoczenie drog

warunki atmosferyczne

ziy stan techniczny samochodu

obawa przed kradziezg samochodu

zty stan drog

inne

0%

...
—

i —"
C——

——)

G 7

[rrm—
G -
[eeew—"" R
O
L____E}3
-2
-
®o%
ko 10% g5y

PRZYCZYNY WYBORU PODROZY AUTOBUSAMI MKS
MIESZKANCY OKOLICZNYCH MIEJSCOWOSCI - udziat
wystapien kazdej z cech

nizszy koszt podrozy komunikacjg zbiorowa
brak prawa jazdy

zadowalajaca jakosc komunikacji zbiorowej

/ 25%
—
——

korzystanie z samochodu przezinng osobe  (EEEEEG—__—— 11
braksamochodu  (EEEEEEEG— 10
zattoczenie drég  CEEEEEE 67
dostepnost miejsc siedzacych w pojazdach (D 3%
niedyspozycje fizyczne (D 3%
trudnosci z parkowaniem (D 3%
warunki atmosferyczne (D 2%
zty stan techniczny samochodu @ 2%
obawa przed kradziezg samochodu @ 1%
inne @1%
zty stan drog -1y
P 1% gey
20% 259,
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zt 2 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
_% Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

Respondenci cenig sobie niski koszt podrézy transportem zbiorowym, jednoczesnie
chcg, aby jakos$¢ przewozow byta coraz wyzsza. Biorgc pod uwage powyzsze nalezy
Organizator transportu zbiorowego musi wywazy¢ w jakim stopniu ceny moga by¢
podnoszone, aby pasazerowie nie zrezygnowali z przemieszczania sie komunikacja
miejska na rzecz transportu indywidualnego.

8.6. Najistotniejsze cechy komunikacji zbiorowej

Respondentéw poproszono o wybor najistotniejszych cech charakteryzujacych
komunikacje zbiorowa. W zestawieniu wszystkich cech najczesciej wymieniane byty:
niski koszt (20% odpowiedzi), bliskos¢ przystankéw (18%), bezposredniosc (17%),
czestotliwosc (12%) oraz punktualnos¢ (12%). Dla respondentow najmnigj istotne
cechy to wyczerpujaca informacja pasazerska (2%) oraz rytmiczno$¢ odjazdow (3%).

Rozktad czestosci wskazan poszczegdlnych cech z podziatem na mieszkancéw Krosna
i okolicznych miejscowosci przedstawia sie bardzo podobnie — pie¢ najczesciej
wskazywanych cech to niski koszt, blisko$¢ przystankéw, bezposrednios¢,
czestotliwosc i punktualnosc.

Za najbardziej istotny postulat przewozowy niski koszt podrézy wskazato 25%
respondentow, czestotliwos¢ i bezposrednios¢ — po 21%, dostepnos¢ przystankéw —
17%.

Struktura udzielonych odpowiedzi wskazuje na koniecznos¢ utrzymywania niskich cen
biletébw, poprawy lokalizacji i dostepnosci przystankow (blizej zrodet i celéw podrdzy),
funkcjonowania bezposrednich potaczen oraz wysokich czestotliwosci kursowania,
przy zapewnianiu wysokiego stopnia punktualnosci kursowania.
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; "71 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
8 Korczyna, Kro$cienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.
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fo\inowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
) W&l Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

8.7. Ocena wybranych aspektow istniejgcych ustug MKS

Respondenci przy uzyciu 5-stopniowej szkolnej skali ocen ocenili wybrane aspekty
istnigjacych ustug komunikacji miejskie;.

W kwestii oceny poszczegdlnych elementow istniejagcych ustug MKS najlepiej
oceniono bezpieczenstwo podrozy (80% pozytywnych ocen), dostep do informacji
o przewozach (69% pozytywnych ocen), punktualnos¢ kursowania i czystosc
pojazddéw (po 65% pozytywnych ocen) oraz niezawodnos$¢ potaczen (63%
pozytywnych ocen).

Pozytywnie oceniony dostep do informacji o przewozach znajduje odzwierciedlenie
westetycznych i kompletnych tabliczkach przystankowych na wszystkich przystankach
komunikacji miejskiej oraz dostepie do internetowego rozktadu jazdy. Nalezy przy
tym zaznaczy¢, iz wskazane rozwigzania nie sg standardem informacji pasazerskiej
wsrod przewoznikdw prywatnych, co czyni przewage konkurencyjng komunikacji
miejskiej nad segmentem prywatnym. Wysokie oceny dla bezpieczenstwa podrozy,
punktualnosci kursowania oraz niezawodnosci potaczen wskazujg na poprawna
realizacje ustug przewozowych przez operatora.

Przewaga ocen dostatecznej i niedostatecznych (od 1 do 3) charakteryzuja sie
przystosowanie do przewozu 0sob z ograniczong sprawnoscig ruchowa, wygoda
przesiadania sie oraz czestotliwosc i rytmicznos¢ potaczen.

Najstabiej zostaty ocenione stopien zattoczenia pojazdow (45% ankietowanych
ocenito ten aspekt Zle lub bardzo Zle), wentylacja, ogrzewanie, klimatyzacja (42%
negatywnych opinii) oraz wygoda podrozowania z duzym bagazem (30% odpowiedzi
o charakterze negatywnym).

Negatywnie oceniony komfort podrézowania komunikacja miejska w aspekcie
stopnia zattoczenia pojazdéw, wentylacji oraz wygody podrézowania z duzym
bagazem wynika z posiadania przez MKS stosunkowo wielu pojazdéw o dtugosci
nieprzekraczajacej 9 metrow (prawie potowa posiadanych autobusow), ktére

w godzinach szczytéw komunikacyjnych nie zapewniaja optymalnej podazy miejsc,
co potwierdzity kompleksowe badania napetnien. Zasadne jest takze kontynowanie
wymiany taboru prowadzacej do zwigkszenia udziatu posiadanych autobuséw
niskopodtogowych w zwigzku z przecietng oceng przystosowania pojazdow do
przewozu 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Nalezy réwniez dazy¢

do podniesienia czestotliwosci kursowania linii oraz poprawy rytmicznosci odjazdow,
gwarantujacej wyeliminowanie ,stad” autobusoéw podazajacych w podobnych
kierunkach.
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sWinowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkowka, Jedlicze, Miejsce
d) Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

Ocena istniejgcych ustug MKS Krosno

(najnizsza ocena - 1, najwyisza - 5)

bezpieczeristwo podrézy

przystosowanie do przewozu oséb z ograniczong
sprawnoscig ruchowg

wygoda przesiadania sie

wygoda podréiowania z duzym bagaiem

czystost pojazdéw

wentylacja, ogrzewanie, kiimatyzacja

stopien zatloczenia pojazdéw

dostepnosé miejsc siedzacych w pojazdach

dostep do informacji o przewozach (w zakresie
rozkladéw jazdy, cen biletéw)

niezawodno$é polgczen

czas podrézy

punktualnos¢ kursowania

rytmiczno$é¢ kursowania (bez dlugiego oczekiwania na
jakikolwiek autobus jadacy w podobnym kierunku)

aestotliwosé kursowania

M BardzoZle W Zle W Przecietnie M Dobrze M Bardzo Dobrze
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Ocena istniejgcych ustug MKS Krosno - mieszkarncy Krosna
(najnizsza ocena - 1, najwyisza - 5)

bezpieczeristwo podrézy

przystosowanie do przewozu 0s6b z ograniczong sprawnoscig
ruchowg

wygoda przesiadania sie

wygoda podrézowania z duzym bagaiem

azystosé pojazdow

wentylacja, ogrzewanie, klimatyzacja

i

|

stopien zatloczenia pojazdow

dostepnos¢ miejsc siedzgcych w pojazdach

dostep do informadji o przewozach (w zakresie rozkladow
jazdy, cen biletow)

niezawodnos¢ polgczen

czas podrozy

punktualinosé kursowania

rytmicznoé kursowania (bez diugiego oczekiwania na
jakikolwiek autobus jadgcy w podobnym kierunku)

czestotliwos¢ kursowania

W Bardzo Zle ®WZle ®Przecietnie W Dobrze M Bardzo Dobrze
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Ocena istniejgcych ustug MKS Krosno - mieszkancy okolicznych miejscowosci
(najnizsza ocena - 1, najwyisza - 5)

e )

przystosowanie do przewozu oséb z ograniczong sprawnoscig
ru

wygoda przesiadania sie

wygoda podrézowania z duzym bagaiem

czystosé pojazdow

wentylacja, ogrzewanie, klimatyzada

stopien zatiozenia pojazdow

dostepnos¢ miejsc siedzgcych w pojazdach

dostep do informacji o przewozach (w zakresie rozkiadéw
jazdy, cen biletdw)

niezawodnosé potaczen

aas podrozy

punktualnosé kursowania

rytmicznoé kursowania (bez diugiego oczekiwania na
jakikolwiek autobus jadgcy w podobnym kierunku)

czestotliwosé kursowania

MBardzo Zle Wfe M Przecietnie M Dobrze M Bardzo Dobrze
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fo\inowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
) W&l Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

8.8. Cechy komunikacji miejskiej do poprawy

WSsrdd cech komunikacji miejskiej, ktére powinny ulec poprawie respondenci
wymieniali najczesciej zwiekszenie czestotliwosci kursowania (11% wszystkich
odpowiedzi), potrzebe zakupu nowoczesnych autobuséw (10% odpowiedzi),
wprowadzenie klimatyzacji w autobusach (9%). Najrzadziej wymieniano
wprowadzenie Internetu bezprzewodowego w autobusach oraz uruchomienie
aplikacji mobilnej z rozktadem jazdy na urzadzenia przenosne (po 3% wskazan).
Mieszkancy Krosna czesciej wskazywali postulat gwarancji wolnego miejsca
siedzgcego, klimatyzacji w autobusach oraz wprowadzenia do eksploatacji nowych
autobusow (po 10% udzielonych odpowiedzi). Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
autobusow wskazato 10% respondentow bedacych mieszkancami Krosna.

Wsréd mieszkancéw okolicznych miejscowosci czesciej wskazywano zwiekszenie
czestotliwosci kursowania autobuséw komunikacji miejskiej (14% udzielonych
odpowiedzi).

Czesc¢ respondentow wskazata swoje indywidualne oczekiwania dotyczace poprawy
oferty istniejacych potaczen lub wprowadzenia zupetnie nowych potaczen na nizej
wymienionych trasach:

e potaczenie Polanka osiedle — Dobieszyn szkota,

e poftaczenie Dworzec — Korczyna,

e wiecej potaczen do Szpitala Wojewodzkiego,

e potaczenie Tioki — Guzikéwka Krakowska — Polanka,

e potaczenie Krosno — Rogi,

e potaczenie w weekendy do Zrecina,

e potaczenie os. Markiewicza — Urzad skarbowy,

e potaczenie os. Traugutta — Polanka Maczka (najszybsza mozliwa droga),
e potaczenie Polanka Osiedle — Zrecinska,

e pofaczenie Krosno — Potok,

e potaczenie Jedlicze Podlas — Krosno (Rondo),

e potaczenie Targowiska - Krosno — Turaszowka/Krosno — Polanka,
e potaczenie okoto 23-24 z Rynku do osiedla Przygrody,

e potaczenie os. Traugutta — Szpital w sobote i niedziele,

e potaczenie Maczka — Guzikowka,

e potaczenie Jedlicze Brzozowa — Krosno.
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SWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Migjsce
Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

CECHY KOMUNIKACIJI MIEJSKIE]J DO POPRAWY

wigksza czestotliwost kursowania

wiecej nowoczesnych autobusow (nowych)

wprowadzenie klimatyzacji w autobusach

zawsze wolne miejsce siedzace

mniejsze zattoczenie w autobusach

skrocenie czasu podrély autobusem

instalacja bezobstugowych biletomatdw

rytmiczne odjazdy autobusdw

wprowadzenie jednego biletu na wszystkie srodki
lokomocji

widzielone pasy ruchu tylko dla autobusow

wiecej tablic elektronicznych na przystankach

blizej do przystanku

nowe bezpoérednie potaczenie

zadbane oraz czyste przystanki
uruchomienie aplikacji mobilnej z rozktadem jazdy na
urzadzenia przencsne

wprowadzenie Internetu bezprzewodowego w
autobusach
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autobusowego
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Wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

CECHY KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ DO POPRAWY -
mieszkancyKrosna

zawsze wolne miejsce siedzace

mniejsze zatloczenie w autobusach

wprowadzenie klimatyzacji w autobusach

wiecej nowoczesnych autobuséw (nowych)

wigksza czestotliwosé kursowania

wydzielone pasy ruchu tylko dla autobusow

skrocenie czasu podrézy autobusem

nstalaga bezobstugowych biletomatow

wprowadzenie jednego biletu na wszystkie srodki lokomodgji...

rytmiczne odjazdy autobusdéw

wiecej tablic elektronicznych na przystankach

blizej do przystanku

zadbane oraz czyste przystank

wprowadzenie Internetu bezprzewodowego w autobusach

uruchomienie aplikacji mobilnej z rozktadem jazdy na...

nic, jestem zadowolona (y) z ustug transportu autobusowego
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AOWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
e Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

CECHY KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ DO POPRAWY -
mieszkancy okolicznych miejscowosci

wieksza czestotliwost kursowania

wiecej nowoczesnych autobusow ( nowych)

wprowadzenie klimatyzacji w autobusach

skrocenie czasu podrozy autobusem

nstalacja bezobstugowych biletomatow

zawsze wolne miejsce siedzace

mniejsze zatloczenie w autobusach

rytmiczne odjazdy autobuséw

wprowadzenie jednego biletu na wszystkie Srodki lokomodgji....

wiecej tablic elektronicznych na przystankach

blizej do przystanku

uruchomienie a plikacji mobilnej z rozkladem jazdy na..

zadbane oraz czyste przystanki

wydzielone pasy ruchu tylko dla autobusow

wprowadzenie Internetu bezprzewodowego w autobusach
nic, jestem 2adowolona (y) z usiug transportu autobusowego
inny czynnik

nowe bezposrednie potaczenie
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Plany rezygnacji z komunikacji miejskiej na rzecz samochodu

Wsrod uzytkownikow komunikacji miejskiej 24% respondentéw stwierdzito, ze nie
zamierza rezygnowac z komunikacji zbiorowej na rzecz samochodu osobowego.

Roéwnoczesnie 46% odpowiadajacych chciatoby zmieni¢ srodek transportu, a kolejne

30% taka zmiane planuje.
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dWinowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
i)
3

Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

DEKLAROWANY ZAMIAR REZYGNACII Z
KOMUNIKACII AUTOBUSOWEJ NA RZECZ
SAMOCHODU OSOBOWEGO

wybleram transport

zbiorowy z przyeryn |
ekonomicznych

19%

cheiat(a)bym ale L

nigdy

planujew dalszej
perspektywie
[powyie] roku)
10%

tymczasowo nie
planuje zmiany
Srodka lokomocji
ale kiedy$
chciat{a)bym
27%

planujew najbliiszg
przysztodci(do roku)
20%

Rozpatrujac plany rezygnacji z komunikacji autobusowej na rzecz samochodu
osobowego w poszczegolnych grupach wiekowych zauwazy¢ mozna, ze w przypadku
odpowiedzi ,nigdy” jest silna tendencja wzrostowa wraz z wiekiem.

PLANY REZYGNACJI Z KOMUNIKACII MIEJSKIEJ NA
RZECZ SAMOCHODU OSOBOWEGO
w poszczegolnych grupach wiekowych

50%
40%
30%
20%
10%

0%

13-15 16-19 20-29 3039 4049 50-59 60-69 powyiej
70

M nigdy

M chciat(a)bym ale wybieram transport zbiorowy z przyczyn ekonomicznych
M planuje w dalszej perspektywie (powyzej roku)

M planuje w najblizszej przysztosci (do roku)

W tymczasowo nie planuje zmiany $érodka lokomocji, ale kiedys$ cheiat(a)bym
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8.10. Oczekiwany standard podrézy autobusami MKS

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, iz prawie potowa respondentow
oczekuje miegjsca siedzacego w autobusie komunikacji miejskiej, w zwigzku z czym
planujac zakupy nowych autobuséw nalezy dazy¢ do zapewnienia odpowiednio
wysokiej liczby miejsc siedzacych w pojazdach. Gwarancje zawsze dostepnego miejsca
siedzacego oczekuje 21% respondentow, 28% ankietowanych oczekuje przewaznie
miejsca siedzacego, 32% dopuszcza miejsce stojace w nieucigzliwych warunkach,

a 8% dopuszcza jazde w warunkach zattoczenia. Nalezy zaznaczy¢, iz 11%
ankietowanych nie wyrazito wtasnego zdania w omawianej kwestii.

OCZEKIWANY STANDARD PODROZY AUTOBUSAMI

nie mam zdania )
11% zawsze miejsce
dopuszczamjazdew T siedzace
warunkach 21%
zatloczenia

8%

dopuszczammiejsce I —
P 1 przewainie miejsce

stojacew siedzace
nieucigzliwych 78%
warunkach
32%

8.11. Oferta biletowa

Ankietowani zostali poproszeni o udzielenie odpowiedzi na pytanie dotyczace oferty
biletowe;j:

.Czy wie Pan / Pani, ze po Krosnie mozna podrozowacd na bilecie dziennym?”

80% respondentdw byto Swiadomych o mozliwosci podrézowania po Krosnie na
podstawie biletu dziennego.
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a0 ?« nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
M
W Korczyna, Kroécienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

CZY WIE PAN / PANI, ZE PO KROSNIE MOZNA
PODROZOWAC NA BILECIE DZIENNYM?

Nie
20%

5
80%
8.12. Inne postulaty

Ankietowani mieli mozliwos¢ ztozenia dodatkowych uwag dotyczacych
funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Ponizsza lista przedstawia zestawienie tych
postulatow:

e uruchomienie potaczen do Zrecina w weekendy,

e wprowadzenie do eksploatacji nowych autobusow,

e brak punktualnosci niektorych kursow wymagajacy poprawy,

e niektdrzy kierowcy sa niekulturalni,

e zbyt dtugie okrezne potaczenie linii A do Turaszowki. Czestsze i krotsze

e I3czenia z Osiedla Traugutta do Turaszéwki i odwrotnie,

e naprawic¢ wiate na przystanku Przygrody,

e biletomaty, wiecej punktéw, gdzie mozna kupi¢ bilet lub dotadowac karte
miejska np. Osiedle Polanka,

e Internet w autobusach,

e poprawa punktualnosci i zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw,

e Jedlicze - przystanki na ulicy Podlas, Grabiny, Brzozowa,

e poprawic¢ dziatanie klimatyzacji,

e wskazana jest poprawa czystosci autobuséw.
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AGWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Migjsce
g Korczyna, Kroécienko Wyzne, Krosno i Wojaszdwka.

S
8.13. Podsumowanie

Badania ankietowe wskazaty na szereg elementdéw do poprawy przez Organizatora i
przewoznika transportu zbiorowego. Wiele z tych postulatéw w miedzyczasie zostato
zrealizowanych w zwigzku z wymiang taboru. Przewoznik pozyskat od tamtego czasu
21 nowoczesnych pojazdéw, ktdre w znaczny sposdb przyczynity sie do poprawy
jakosci realizowanych ustug.

W ramach projektu "Rozwdj transportu niskoemisyjnego na obszarze Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krosno" w latach 2016-2018 (w trakcie trwania projektu)
zrealizowano nastepujgce zadania w poszczegdlnych Gminach:

na terenie Miasta Krosna:

e Zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego, dostosowanego do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych oraz spetniajagcego norme emisji spalin Euro VI, w
tym:

o 11 sztuk autobuséw miejskich, niskopodtogowych (LF) z napedem
hybrydowym, spalinowo — elektrycznym.

o 8 sztuk autobusow miejskich, niskopodtogowych (LF) o napedzie
spalinowym.

o 2 sztuk autobuséw klasy MINI, niskowejsciowych (LE) o napedzie
spalinowym.

e Doposazenie 22 sztuk taboru autobusowego, eksploatowanego przez
Operatora publicznego transportu zbiorowego MKS Sp. z 0.0. Krosno
w elementy systemu informacji pasazerskiej i monitoringu wizyjnego.

e Wyposazenie zajezdni autobusowej MKS Sp. z 0.0. Krosno do obstugi
dynamicznej informacji pasazerskiej i cyfrowego monitoringu wizyjnego.

e Zakup 3 biletomatéw stacjonarnych.

e Przebudowa 3 zatok autobusowych.

e Zakup i montaz ponad 50 sztuk wiat autobusowych (cze$¢ wiat wyposazona w
monitoring oraz tablice elektroniczne prezentujace rozktad jazdy w czasie
rzeczywistym).

W ramach projektu pn. ,Modernizacja Infrastruktury stuzacej transportowi
multimodalnemu w Krosnie i Medzilaborcach” przeprowadzono kompleksowy remont
dworca autobusowego. Prace zakonczono w marcu 2020 i wykonano m.in. remont
dwoch stalowych wiat, wykonania nowej attyki z nowoczesnych materiatéw
elewacyjnych, montaz Sciany azurowej oddzielajacej wiate od ul. Naftowe;j,
rewitalizacje i wykonanie ciaggow pieszych z kostki brukowej wewnatrz dworca z
nawigzaniem ciggtosci komunikacyjnej z przylegtymi obiektami (m.in. Etnocentrum,
parking Taxi, przystanki MKS, ulica Kolejowa/Naftowa, budynek Poczty), wykonanie
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nowego oswietlenia i podswietlenia elementow architektonicznych w technologii LED,
wykonanie monitoringu wizyjnego, wyposazenie dworca w system wizualnej i
gtosowej informacji pasazerskiej i turystycznej, wykonanie malej architektury.
Wszystkie nowe elementy sg dworca autobusowego moga przyciggnaé nowych
pasazerow transportu zbiorowego.

na terenie Gminy Chorkowka:

e Przebudowa 13 oraz budowa 6 przystankéw w miejscowosciach: Swierzowa
Polska, Zrecin, Zeglce, Chorkéwka oraz Szczepancowa.

na terenie Gminy Korczyna:

e Przebudowa drogi gminnej polegajacej na budowie zatoki autobusowe;.

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 991 Lutcza-Krosno polegajaca na budowie
zatoki autobusowej oraz przebudowie zatoki autobusowej wraz z elementami
towarzyszacymi.

e Zakup i montaz 5 wiat przystankowych.

e Zakup i montaz elektronicznej tablicy prezentujacej rozktad jazdy w czasie
rzeczywistym.

e Wydtuzenie linii niektérych kurséw MKS, jezdzacych do m. Korczyna,
do przysiotka ,Zawisle” w Korczynie.

na terenie Gminy Kroscienko Wyzne:

e Zakup i montaz 12 przystankéw publicznego transportu zbiorowego oraz
budowa 1 przystanku.

na terenie Gminy Miejsce Piastowe:

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2004R — budowa zatoki autobusowej przy
budynku stacji kolejowej w miejscowosci Targowiska.
e Budowa parkingu ,Parkuj i JedZz" wraz z budowa zjazdu publicznego z drogi
gminnej nr 114974R oraz przebudowg drogi gminnej nr 114974R
w miejscowosci Targowiska.
e Przebudowa drogi powiatowej nr 1959R w miejscowosci Gtowienka wraz
z utwardzeniem powierzchni gruntu — budowa przystanku autobusowego.
e Przebudowa drogi powiatowej nr 1976R w miejscowosci Gtowienka, w tym:
e przebudowa istniejacego parkinguy;

na terenie Gminy Wojaszéwka:

e Budowa parkingu "PARKUJ | JEDZ" wraz z wiatg przystankowa w miejscowosci
Wojaszowka.
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e Budowa dwoch zjazdow publicznych z drogi powiatowej nr 1941R Wojaszéwka
- kaczki Jagiellonskie w miejscowosci Wojaszowka wraz z przebudowa drogi
powiatowej nr 1941R na odcinku od km 0+335 do km 0+400.

e Budowa i przebudowa przystankéw autobusowych (wiat) — 39 szt., wykonanie
miejsc postojowych dla rowerdow (Bike & Ride) — 8 szt.

Organizator publicznego transportu zbiorowego wraz z przewoznikiem powinni dazy¢
do ciagtej poprawy jakosci przewozoéw m.in. wnioskujac o dofinansowania
zewnetrzne, ktére w znaczny sposdb moga poprawic jakos¢ oferowanych ustug
przewozowych.
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9. Zasady organizacji rynku przewozow

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego jako wtasciwa jednostke samorzadu
terytorialnego, albo ministra wtasciwego do spraw transportu zapewniajgcego
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Prezydent
Miasta Krosna jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w miejskich (gminnych) przewozach pasazerskich, ktéra obejmuje
linie komunikacyjne na terenie miasta Krosna oraz wybrane, poszczegolne linie na
obszarze gmin osciennych, ktore zawarty z miastem Krosnem stosowne porozumienia
miedzygminne. Porozumienia te zostaty zawarte rowniez w oparciu o zapisy Ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (j.t: Dz. U. z 2016 r. poz. 446 z pdzn.
zm.), gdzie wskazano, iz gminy moga zawiera¢ porozumienia miedzygminne

w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych przez nie zadan publicznych.

Gmina wykonujgca zadania publiczne objete porozumieniem przejmuje prawa

I obowigzki pozostatych gmin zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a gminy

te maja obowiazek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania. Do zadan
organizatora nalezy miedzy innymi planowanie, organizowanie i zarzgdzanie
publicznym transportem zbiorowym.

Na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych Gminie Miasto Krosno
przekazane zostaty zadania w zakresie obstugi linii komunikacyjnych na terenie
nastepujacych gmin osciennych:

o Jedlicze,

e Chorkowka,

e Miejsce Piastowe,
e Kroscienko Wyzne,
e Korczyna,

e Wojaszowka

oraz od 2021 roku

e lwonicz Zdrgj,
e Rymandw.

Powyzsze porozumienia (oprécz Gmin Iwonicz Zdroj oraz Rymandw) reguluja
wszystkie istotne kwestie dotyczace realizacji zadan w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego w gminnych przewozach pasazerskich na
obszarze gmin, pomiedzy ktérymi zawarte sg porozumienia. Porozumienia zawarte s3
na czas nieokreslony z zachowaniem 6-miesiecznego okresu wypowiedzenia.
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Porozumienie miedzygminne z Gminami Iwonicz Zdréj oraz Rymandw zawiera sie na
czas okreslony, poczawszy od dnia 1 maja 2021 r. do 31 sierpnia 2021 r. z mozliwoscia
wydtuzenia okresu obowigzywania na podstawie aneksu do zawartego porozumienia,
z zachowaniem 1-miesiecznego okresu wypowiedzenia.

9.1. Realizacja funkgji organizatorskich

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje na czym polega
organizowanie publicznego transportu zbiorowego. Organizatorem jest Gmina
Krosno. Zadania organizatora w imieniu gminy wykonuje Prezydent Miasta Krosna,
jego zadania to:

e badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb ograniczonej
zdolnosci ruchowej,

e podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu,

e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

o standardow dotyczacych przystankdédw komunikacyjnych oraz dworcéw,
o korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,

o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

o systemu informagji dla pasazera,

e ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikoéw
z przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych
na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora,

e okreslanie przystankdw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wihascicielem lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych,
dla wszystkich operatoréw i przewoznikow oraz informowaniu o stawce optat
za korzystanie z tych obiektow,

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia
umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

e ustalanie optat za przewdz oraz innych opftat, o ktérych mowa w Ustawie z dnia
15 listopada 1984r. — Prawo przewozowe (j.t: Dz. U. z 2015 r. poz.915 z pdzn.
zm.), za ustuge Swiadczong przez operatorow w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,
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e ustalenie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge Swiadczong przez operatorow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007, czyli zadan zwigzanych z podjeciem niezbednych srodkéw, aby
najpdzniej rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej majacej na celu
wytonienie operatora publicznego transportu zbiorowego lub rok przed
bezposrednim przyznaniem zamowienia zostaty opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007
informacje.

9.2. Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla sposéb wyboru operatora
publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z definicjg zawarta w wyzej
wspomnianej ustawie, operatorem publicznego transportu zbiorowego jest
samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze operator
publicznego transportu zbiorowego moze zosta¢ wybrany w jednym z nastepujacych
trybdw zgodnych z przepisami, tj.:

e w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego Ustawa z dnia 29 stycznia
2004r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 2164, z p6zn.zm.),
albo

e w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (Dz.U. z 2016 r. poz. 113, z pdzn. zm.), albo

e w trybach bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22
ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw.
Podmiotowi wewnetrznemu, w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, powotanego do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, lub

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli srednia
wartosc roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
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dotyczy Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000
kilometrow rocznie, lub

o Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli wystgpi
zaktécenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowac terminéw okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy
o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

e zgodnie z ostatnimi orzeczeniami TSUE nie mozna zawierac w trybie
bezposrednim umow na swiadczenie ustug w zakresie transportu
autobusowego. Ewentualnym rozwigzaniem, ktére mozna zastosowac jest tryb
in house w ramach PZP.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze
obejmowac okres nie dtuzszy niz 10 lat. Wieloletnia umowa umozliwia Operatorowi
publicznego transportu zbiorowego realizacje dziatan inwestycyjnych, zmierzajacych
m.in. do poprawy jakosci taboru oraz jakosci Swiadczonych ustug.

Umowa w sprawie powierzenia przez gmine Krosno wykonywania $wiadczenia ustug
w zakresie pasazerskiego lokalnego transportu zbiorowego zostata zawarta 29
listopada 2019 roku z Miejska Komunikacjg Samochodowa Spétka z 0.0. w Krosnie na
okres 5 lat.

Przez caty okres swiadczenia ustug Miejska Komunikacja Samochodowa Spétka z o. o.
w Krosnie pozostanie podmiotem wewnetrznym, w rozumieniu art. 2 lit j oraz art. 5
ust. 2 rozporzadzenia (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23.10.2007. w sprawie ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego.
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10. Pozadany standard ustug w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej

10.1. Informacje ogdlne

Troska o srodowisko naturalne, utatwiony dostep oséb niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,
zwiekszona dostepnos¢ podrdznych do infrastruktury przystankowej, sprawna, tatwa
do zrozumienia sie¢ komunikacyjna dostosowana do potrzeb przewozowych

to wysoki standard pozadany przez wszystkich beneficjentow komunikacji publicznej,
ktéra swojg nowoczesnoscia, innowacyjnoscia i przystepnoscia moze pozyskac
nowych pasazerow.

10.2. Realizacja postulatow przewozowych

Poprzez swoje dziatania miasto Krosno, jako organizator publicznego transportu
zbiorowego, nieustannie dazy zarbwno na etapie organizowania, jak i na etapie
zarzadzania, do zapewnienia mozliwie najwyzszego standardu ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej i najbardziej odpowiadajacego
oczekiwaniom mieszkancéw miasta Krosna.

Planuje sie podejmowane dziatan majacych na celu wzrost zaufania spotecznego do
ustug komunikacji miejskiej przede wszystkim dzieki systematycznemu podnoszeniu
ich jakosci.

W tabeli ponizej zostaty przedstawione dziatania, ktére planuje sie zrealizowac¢ w celu
podwyzszenia standardu dostepnych ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej poprzez wzrost jakosci wyrazony realizacja
postulatow przewozowych, czyli dostosowaniem oferty przewozowej do potrzeb
obecnych i potencjalnych pasazeréw.

Postulat
transportowy
bezposrednios¢ | Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej
wystepujacych relacji w podrozach.

Sposob realizagji

W przypadku, gdy postulat bezposredniosci, z przestanek
ekonomicznych, nie moze by¢ zapewniony — zapewnienie
dogodnego systemu przesiadkowego.

czestotliwosc Zapewnienie podazy ustug komunikacji uzytecznosci publicznej w
zakresie czestotliwosci odpowiadajacej popytowi na te ustugi.
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Postulat

Sposob realizacji
transportowy P )

W przypadku wyraznego spadku liczby pasazerow na
poszczegdlnych kursach, w pierwszej kolejnosci zmniejszenie
wielkosci taboru obstugujacego kurs, a dopiero pdzniej ewentualne
zawieszanie kurséw.

dostepnosc Wozrost dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego poprzez
modernizacje oraz rozbudowe infrastruktury transportowej
dedykowanej w szczegdlnosci dla publicznego transportu
zbiorowego.

Eliminacja barier na drodze dojscia do/z przystankéw, np.
niedostatecznej liczby przejs¢ dla pieszych.

Obejmowanie ustugami publicznego transportu zbiorowego
nowopowstajgcych skupisk ludnosci i generatoréw ruchu.
niezawodnos¢ | Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane
wystuzonych pojazdéw na nowe, nieawaryjne.

koszt Dostosowanie opfat taryfowych do realnych potrzeb pasazerow.
predkos¢ Dazenie do uzyskania czaséw przejazdow konkurencyjnych dla
komunikacji indywidualne;j.

punktualnosc¢ Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czasow przejazdu,
ograniczenie ilosci odjazdoéw przed czasem i po czasie.

Wozrost punktualnosci kursowania autobuséw.

wygoda Poprawa standardu infrastruktury przystankowej w celu stworzenia
warunkow umozliwiajacych komfortowe i bezpieczne oczekiwanie na
przystankach poprzez instalacje wiat i miejsc siedzacych na
wybranych przystankach komunikacyjnych oraz objecie przystankow
komunikacyjnych systemem monitoringu miejskiego oraz systemy
ITS, w tym system dynamicznej informacji pasazerskiej.

Poprawa standardu taboru poprzez jego sukcesywng wymiane na
tabor nowy, spetniajacy aktualnie najwyzsze normy emisji spalin
EURO lub napedzany alternatywnymi zrodtami oraz wyposazony we
wspotczesne elementy w zakresie komfortu podrézowania.

Poprawa standardu oczekiwania na przystanku
poprzez wdrozenie na wybranych przystankach
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.
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Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w przewozach
pasazerskich nalezy pamietac i uwzgledniac réwniez:

e ochrone srodowiska naturalnego,

e zwiekszanie dostepu 0sob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczone;j
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

e zwiekszanie dostepnosci podréznych do infrastruktury przystankowe;.

10.3. Standard ustug a ochrona srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na
srodowisko naturalne. Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emis;ji
hatasu.

Miasto Krosno w ,Programie Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej z uwagi na
stwierdzone przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10,
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu wraz z Planem Dziatan Krétkoterminowych” zostato wskazane jako
obszar w ktorym wystepuja przekroczenia dopuszczalnych norm.

Z badan epidemiologicznych prowadzonych w aglomeracji gornoslaskiej wynika, iz
wzrost stezenia zanieczyszczen pytowych PM10 o 10 ug/m3 powoduje
kilkuprocentowy wzrost zachorowan na choroby gérnych drég uktadu oddechowego,
w tym astmy. W sktad frakcji pytu PM10 wchodzi frakcja o Srednicy ziaren ponizej 2,5
um (pyt zawieszony PM2,5). Wedtug najnowszych raportéw Swiatowej Organizadji
Zdrowia (WHO) frakcja PM2,5 uwazana jest za wywotujaca powazne konsekwencje
zdrowotne, poniewaz ziarna o tak niewielkich srednicach maja zdolnos¢ tatwego
wnikania do pecherzykéw ptucnych, a stad do uktadu krazenia.

Najwieksze zawartosci frakcji PM2,5 w TSP w Polsce wystepujg w przypadku procesow
produkcyjnych (ok. 54%), oraz w sektorze komunalno-bytowym (ok. 35%). Analizujac
udziat frakcji pytu PM2,5 w pyle PM10 warto zwroéci¢ uwage, ze jest on najwiekszy
przy transporcie drogowym, gdzie stanowi ok. 90%. Nalezy przy tym podkreslic,

ze znaczna czes$¢ emisji pytu z transportu drogowego pochodzi z procesow innych niz
spalanie paliw, do ktérych zaliczy¢ mozna np. Scieranie opon i hamulcéw oraz
$cieranie nawierzchni drdg i unoszenie.

W ,Programie Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej z uwagi na stwierdzone
przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10, poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu
wraz z Planem Dziatan Krotkoterminowych” zostaty takze przedstawione dziatania
kierunkowe zmierzajgce do przywrdcenia standardow jakosci powietrza w zakresie
PM10, PM2,5 oraz B(a)P:
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Dziatania kierunkowe sg to wszelkie dziatania, ktorych wdrazanie spowoduje
obnizenie emisji pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu w pyle
zawieszonym, bedace przyktadem dobrej praktyki w zagospodarowaniu
przestrzennym, dziatalnosci gospodarczej oraz zyciu codziennym spoteczenstwa,
ktére w miare mozliwosci technicznych i ekonomicznych powinny by¢ wdrazane do
codziennej praktyki.

Ponizej zostaty przedstawione dziatania w zakresie ograniczania emisji liniowej
(komunikacyjnej) — pierwotnej i wtornej:

e catosciowe zintegrowane planowanie rozwoju systemu transportu w miescie,

e zintegrowany system kierowania ruchem ulicznym z uwzglednieniem
priorytetu dla komunikacji zbiorowej,

e kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miasta lub jego czesci
centralnych,

e tworzenie stref z zakazem ruchu samochodow,

e rozwdj systemu transportu publicznego,

e polityka cenowa optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozktadow jazdy
transportu zbiorowego zachecajace do korzystania z systemu transportu
zbiorowego,

e organizacja systemu bezpiecznych parkingdw na obrzezach miasta tacznie
z systemem taniego transportu zbiorowego do centrum miasta (system Park
&Ride),

e tworzenie systemu Sciezek rowerowych,

e tworzenie systemu ptatnego parkowania w centrum miasta,

e wprowadzanie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie
w systemie transport u publicznego i stuzb miegjskich,

e intensyfikacja okresowego czyszczenia ulic (szczegolnie w okresach
bezdeszczowych).

W ramach Planu gospodarki niskoemisyjnej dla obszaru obejmujgcego Miasto Krosno
oraz Gminy: Jedlicze, Miejsce Piastowe, Chorkdwka, Korczyna, Wojaszéwka i
Kroscienko Wyzne realizowane sg nastepujace zadania z zakresu transportu
zbiorowego: Niskoemisyjny transport (Modernizacja przystankéw publicznego
transportu zbiorowego na terenie Gminy Jedlicze), Rozwdj transportu
niskoemisyjnego na obszarze MOF Krosno, Rozbudowa i przebudowa uktadu
komunikacyjnego Miasta celem zmniejszenia uciazliwosci dla mieszkancow

i ograniczenia emisji, Zrownowazona mobilno$¢ mieszkancow.

Strategia Rozwoju Miasta Krosna na lata 2014-2022 wskazuje nastepujace dziatania:
Przebudowa i rozbudowa obwodnicy miasta Krosna w ciggu drogi krajowej nr 28 wraz
z dobudowa drugiej jezdni — etap 1V, Budowe potudniowej obwodnicy miasta,
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Budowe potnocnej obwodnicy miasta, Budowe fragmentu obwodnicy Starego Miasta,
Stworzenie zintegrowanego systemu sciezek rowerowych

W petni Swiadomie na ograniczenie hatasu komunikacyjnego mozna dziatac

w oparciu o tworzong przez Miasto Krosno mape akustyczna. Sporzadzona zostata
ona na potrzeby okreslenia stanu akustycznego srodowiska i objeta swoim zasiegiem
caty obszar miasta. Stanowi ona narzedzie wspomagajace dziatania w zakresie
zarzadzania Srodowiskiem i planowania przestrzennego. Jest niezbednym elementem
stuzagcym do opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem, ktory
okresla w drodze uchwaty sejmik wojewddztwa.

b
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Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji i rozbudowy
infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym
oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na Srodowisko naturalne wptyw ma takze
standard taboru. Obecnie przewoznicy prywatni nie sg zobligowani do przestrzegania
jakiegokolwiek standardu w zakresie zwigzanym z ochrong srodowiska naturalnego.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) regulujg dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej.
Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie
zwiekszaty swoja restrykcyjnosc. Regulujg one emisje szkodliwych substancji, takich
jak:

e tlenek azotu (NOX),
e weglowodér (HC),
e tlenek wegla (CO),
e czastki state.

Obecnie najwyzszg norma jest norma EURO 6, ktora stata sie standardem i kazda
jednostka taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac te norme.
Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegélnosci w
wyodrebnionych strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem
regulacji prawnych. Kraje Europy zachodniej aktywnie dziatajg na rzecz podnoszenia
minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu
powstaja miedzy innymi strefy, do ktérych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy (w tym
rowniez pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego) posiadajace
silniki spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO. W przypadku, gdy bedzie
nastepowat wybor operatora swiadczacego ustugi przewozowe, uwzglednienie w
standardzie ustugi taboru niskoemisyjnego z silnikami o odpowiednio wysokiej
normie EURO bedzie jednym z wymagan postawionych wybranemu operatorowi (jesli
operator bedzie wybierany w innym trybie niz dotychczas). Innymi niz zaostrzanie
norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz
zastosowanie napedéw elektrycznych czy hybrydowych. Komisja Europejska w tzw.
Biatej Ksiedze wyznaczyta panstwom cztonkowskim cel wyeliminowania potowy
autobusoéw spalinowych w transporcie miejskim do 2030 roku i wszystkich autobuséw
tego typu do 2050 roku. Dlatego w przysztosci konieczne bedzie jak najszybsze
zaprzestanie wykorzystywania autobusow spetniajacych najnizsze normy EURO1 i
EURO2 oraz wymaganie od operatoréw wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw o
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napedzie innym niz paliwa konwencjonalne, takie jak dzis powszechnie stosowana
ropa w silnikach diesla.
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10.4. Standard ustug przewozowych a dostep oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, problem
ten dotyczy takze obszaru objetego planem. Udziat osob starszych w ogole
spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.2 planu, bedzie systematycznie rést.

W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybdr operatora swiadczacego ustugi
przewozowe, uwzglednienie w standardzie taboru potrzeb osdb niepetnosprawnych
oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej bedzie jednym z wymagan
postawionych wybranemu operatorowi.

Nalezy zwréci¢ szczegblng uwage na aspekt dostepnosci dla oséb o ograniczonej
mobilnosci.

Dostepnosc dla pasazerow, w tym dla oséb niepetnosprawnych i oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej:

e integracja przestrzenna i uzupetnienie funkgcji weztéw przesiadkowych w celu
zapewnienia dogodnych i bezpiecznych przesiadek,

e usuniecie barier stanowiagcych przeszkody dla oséb niepetnosprawnych i oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej (np. poprzez wprowadzenie taboru
niskopodtogowego lub niskowejsciowego, dostosowanie infrastruktury
przystankowej, zniwelowanie réznic pozioméw),

e zapewnienie osobom niepetnosprawnym nieodptatnej pomocy przy
wsiadaniu/wysiadaniu do/z pojazdow transportu zbiorowego,

e budowa parkingdw/wyznaczanie miejsc postojowych w systemie P+R, w tym
wyznaczanie miejsc dla pojazdow oséb niepetnosprawnych i oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej w mozliwie jak najblizszej odlegtosci
od miejsca odjazdu srodkéw transportu zbiorowego, zapewniajacej fatwy
dostep do transportu zbiorowego,

e wyposazanie weztéw przesiadkowych w systemy B+R (Bike and Ride), majace
na celu umozliwienie bezpiecznego pozostawienia jednosladu i kontynuowanie
podrézy transportem zbiorowym,

e wyposazenie weztdw przesiadkowych w systemy K+R (Kiss and Ride),
umozliwiajgce bezpieczne zatrzymanie pojazdu podwozgcego pasazera w celu
kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym,
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e wyposazenie weztow przesiadkowych oraz ich otoczenia w systemy
wspomagajace poruszanie sie i orientacje dla oséb niewidomych,
niedowidzacych oraz o ograniczonej mobilnosci.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym
niedowidzacych) otoczenia pojazddw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci
umieszczania reklam na szybach pojazdéw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki
sposdb, by catkowicie przystaniaty lub zakrywaty widocznos¢ otoczenia dla
pasazerow.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywaja pozytywnie na odbidr ustug

w zakresie dostepu 0sob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Ponadto wptywajg pozytywnie na
ocene standardu ustug przez wszystkie grupy pasazeréw publicznego transportu
zbiorowego, a w szczegdlnosci przez osoby w podesztym wieku. Wraz

z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym
procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby podrézy
odbywanych komunikacja zbiorowg przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogty podrézowaé samodzielnie komunikacjg indywidualna
- dlatego beda wybiera¢ komunikacje zbiorowa.

10.5. Standard ustug przewozowych a dostepnos¢ podréznych do
infrastruktury przystankowe;j

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas
dotarcia do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za
strefe oddziatywania przystanku komunikacyjnego uznaje sie obszar o promieniu
500-1 000 m, co w przeliczeniu odpowiada czasowi dojscia rzedu 6 do 12 minut
zaktadajac, iz srednia szybkos¢ poruszania sie pieszego wynosi ok. 5 km/h.

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od odlegtosci i struktury
urbanistycznej otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych
zwigzanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miegjsc kolizji potokéw ruchu
pieszych z potokami ruchu samochodowego lub réznic wysokosci, w tym schodéw,
dlatego na obszarach miast strefa oddziatywania poszczegolnego przystanku
komunikacyjnego mierzona odlegtoscia jest mniegjsza.

W celu zwigkszenia dostepnosci do komunikacji zbiorowej planuje sie rozwazenie
wprowadzenia nowych lokalizacji przystankow komunikacyjnych oraz, w trakcie
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remontéw ciggdbw komunikacyjnych, przenoszenie przystankédw mozliwie blisko
generatorow ruchu.

W latach 2016-2018 Miasto Krosno realizowato projekt ,Rozwdj transportu
niskoemisyjnego na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno”.
Pozostatymi partnerami projektu byty gminy objete réwniez niniejszym planem:
Miejsce Piastowe, Chorkowka, Wojaszdéwka, Korczyna, Kroscienko Wyzne.

Gtownym celem projektu byto zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego, w celu zwiekszenia stopnia jego wykorzystania na obszarze MOF Krosno
oraz ograniczenie w perspektywie dtugoterminowej szkodliwych emisji, ktore
przyczyniaja sie do niskiej jakosci powietrza i pogorszenia stanu srodowiska
naturalnego MOF Krosno, poprzez modernizacje publicznego transportu zbiorowego.

Projekt pozwolit na modernizacje systemu transportu zbiorowego poprzez m.in.
zakup autobusow niskoemisyjnych spetniajacych norme Euro 6 oraz autobusow
napedzanych alternatywnymi systemami napedowymi, a takze doposazenie
pozostatego taboru autobusowego w bramki liczace pasazeréw, monitoring,
zapowiedzi gtosowe itp.
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11. Przewidywany sposob organizowania systemu
informacji dla pasazera

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10
kwietnia 2012r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2012r., poz. 451) okresla:

o tres¢ rozktadow jazdy,

e tryb zatwierdzania rozktadow jazdy,

e sposéb i terminy ogtaszania oraz aktualizacji rozktaddw jazdy,

e warunki ponoszenia kosztow zwigzanych z zamieszczaniem informacji

e dotyczacych rozktaddéw jazdy oraz podawaniem rozktaddéw jazdy do publicznej
e wiadomosci.

Obecny system informacji pasazerskiej stosowany przez MKS Krosno sktada sie z:

e klasycznych (papierowych) rozktadow jazdy na przystankach,

e elektronicznych tablic przystankowych z rozktadem jazdy,

e rozktadu jazdy na stronie internetowej (dostepny przez wybor linii lub
e przystanku ze schematu lub mapy),

e rozktadu jazdy na telefony komorkowe.

11.1. System Informacji Pasazerskiej.

Waznym czynnikiem majacym wptyw na jakos$¢ transportu zbiorowego, jest petny i
tatwo dostepny dla pasazeréw system informacji o przewoznikach i realizowanych
przez nich potaczeniach, przystankach, rozktadach jazdy, czasie przyjazdu
najblizszego pojazdu danej linii, mozliwosciach przesiadek, systemie taryfowym, itp.
Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki
(inteligentne technologie) mozna podniesc atrakcyjnosc transportu zbiorowego.
Nowoczesne technologie pozwalajg na:
e koordynacje uktadu transportowego i synchronizacje rozktadow jazdy,
e wykrywanie pojazddw zblizajacych sie do skrzyzowania (detekcja),
e lokalizacje pojazddéw na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji
(GPRS),
e usprawnienie przejazdu, szczegodlnie przez skrzyzowania (takze: omijanie
zatorow),
e tworzenie systemow dystrybucji i identyfikacji biletow przejazdowych,
e poprawe obstugi podréznych oraz monitoring bezpieczenstwa podrézowania.
Statyczna informacja pasazerska na przystankach jest jednym z najwazniejszych
elementow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Minimalny jej zakres
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powinien uwzgledniac potrzeby pasazeréw zwigzane z dostepem do informacji

w zakresie godzin przyjazdu lub odjazdu srodkow transportu, obowigzujacych optat
za przejazd, obowigzujacych uprawnien do ulgowych i bezptatnych przejazdéw
srodkami publicznego transportu zbiorowego, weztow przesiadkowych, koordynacji
potaczen roznych srodkéw transportu, a takze regulaminéw przewozu.

Bardzo waznym elementem w uktadzie komunikacji publicznej na danym obszarze
jest mozliwos¢ obstugi pasazera juz przed podjeciem podrédzy. Zanim pasazer
skorzysta z ustug komunikacji publicznej, powinien mie¢ mozliwos¢ pozyskania
niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz innych informacjach
zwigzanych z korzystaniem ze srodkow transportu zbiorowego. Takie rozwigzanie
zostato wdrozone przez MKS Krosno (dynamiczny system informacji pasazerskiej —
aplikacja MyBus), a jego rozwdj powinien by¢ kontynuowany.

Dodatkowo na stronie http://mks-krosno.pl/ znajduja sie wszystkie informacje
dotyczace funkcjonowania przewozow pasazerskich realizowanych przez spdtke MKS
Krosno (rozktady jazdy, cennik, regulamin przewozow, aktualnosci dotyczace m.in.
zmian w aktualnym rozktadzie jazdy).

Powyzszy system internetowy w petni zaspokaja potrzeby uzytkownikéw publicznego
transportu zbiorowego w zakresie pozyskiwania informacji ze stron internetowych

Zaleca sie dalszy rozwdj Dynamicznego Systemu Informacji Pasazerskiej w Krosnie,
poniewaz tego typu ogolnodostepne systemy przyjazne pasazerom, przyczyniaja sie
do unowoczesnienia systemu komunikacji w miescie, sprawniejszego i uproszczonego
wyszukiwania odjazdow, co w rezultacie daje tatwiejsze i wygodniejsze korzystanie

z ustug transportu zbiorowego.

Operator bedzie na biezaco aktualizowat informacje zwigzane z korzystaniem
z pojazddw i infrastruktury komunikacji miejskiej w zakresie:
e godzin przyjazdu i odjazdu srodkéw transportu,
e obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego,
e weztow przesiadkowych,
e koordynacji potaczen réznych rodzajéw srodkow transportu,

regulaminéw przewozu osob.
System informacji jest zgodny z Rozporzadzeniem MTBIGM z dnia 10 kwietnia 2012r.
w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 2012r. poz. 451) oraz Rozporzadzeniem

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011r.
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zt 2 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
oW Korczyna, Kroécienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka.

Dotyczacym praw pasazeréw w transporcie autobusowym i autokarowym oraz
zmieniajgcym rozporzadzeniem (WE) nr 2006/2004.

Organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie podejmowat dziatania w celu
zintegrowania lokalnego systemu informacji pasazerskiej z systemem informacji
pasazerskiej wojewddztwa podkarpackiego.

Organizator wraz z Operatorem transportu zbiorowego bedzie podejmowat dziatania
w celu poprawy kanatéw komunikacyjnych dla pasazeréw. Modernizacja wiat,
oswietlenie tablic informacyjnych, dbatos¢ o szczegdtowe informacje dotyczace trasy
przejazdu w pojazdach. Dziatania te przyczynig sie do zwiekszenia udziatu transportu
publicznego w podziale zadan przewozowych.

Ponizej zestawiono elementy informacji pasazerskiej, ktore nalezy zapewnic
mieszkancom obszaru objetego Planem transportowym.

TABELA 24 PLANOWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZERA

.. Elementy wyposazenia systemu i jego
Czes¢ sktadowa systemu . o
funkcjonalnosci

Zintegrowana informacja na | 1) Rozktady jazdy na przystankach.

przystankach 2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie
przewozéw (przynajmniej wycigg z regulaminu) na
wiatach przystankowych.

3) Zastosowanie jednolitego wzoru rozktadow jazdy
dla operatoréw i przewoznikéw komunikacji
regionalnej korzystajacych z przystankow
publicznego transportu zbiorowego.

4) Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach
umieszczonych na wiatach.

5) Informacja o mozliwosci kontynuowania podrézy
innym srodkiem transportu.

6) Dynamiczna informacja pasazerska w kluczowych
z punktu widzenia publicznego transportu
publicznego lokalizacjach

Informacja w pojazdach 1) Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe,
ciektokrystaliczne lub inne).
2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie

przewozow.
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.. Elementy wyposazenia systemu i jego
Czes¢ skladowa systemu . Al
funkcjonalnosci

3) Wewnetrzne tablice prezentujace petna trase
przejazdu.
4) Zapowiadanie wizualne i gtosowe.

Zintegrowana informacja na | 1) Informacja o rozktadach jazdy.

stronie internetowej 2) Informacja o optatach, ulgach, regulamin
organizatora dostepna przewozéw.
rowniez w telefonach 3) Wyszukiwarka potaczen.

komorkowych (smartfonach) | 4) Mapy i schematy sieci komunikacyjne;j.
oraz w wersji desktop.

System informacji dla pasazera w wyzej zaprezentowanym ksztatcie zapewni tatwy
dostep do szczegdtowych informacji niezbednych z punktu widzenia podrdznego.
Nalezy rowniez pamietac, ze elementem utatwiajgcym odbidr informacji oraz
identyfikacje elementdéw sieci transportowej jest wspolna szata graficzna. Logo

i stosowana kolorystyka powinny byc¢ jednolite zaréwno na stronie internetowej, jak
i na przystankach (rozkfady jazdy, schematy sieci) i w pojazdach.
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zt 2 nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
olid Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka.

12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Stworzenie zrbwnowazonego systemu transportu, zaspokajajgcego potrzeby
mieszkancédw wymaga podjecia dziatan wptywajacych na podniesienie atrakcyjnosci
i jakosci oferowanych ustug oraz poziomu integracji poszczegdlnych podsystemow.
Realizacja dziatan okreslonych w Planie transportowym powinna prowadzi¢ do
organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie miasta
Krosna w sposéb poprawiajacy dostepnosc transportowo-komunikacyjnej miasta,

w tym dostosowania systemu transportu publicznego do potrzeb jego mieszkancow,
a takze usprawnienia potaczen komunikacyjnych z gminami, ktore zawarty lub beda
podpisywaé porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji przewozéw

o charakterze uzytecznosci publicznej na wybranych liniach komunikacyjnych.

W zwigzku z powyzszym Organizator publicznego transportu zbiorowego powinien
podejmowac dziatania zmierzajgce do zwiekszenia dostepnosci transportowej oraz
zapewnienia petnej integracji systemu transportu zbiorowego.

Integracja powinna odbywac sie na kilku ptaszczyznach:

e integracja wewnatrzgateziowa zapewniajgca spojnosc i ciggtosc sieci kazdego
z funkcjonujacych podsysteméw transportu,

e integracja miedzygateziowa zapewniajgca spdjnosé pomiedzy poszczegdlnymi
systemami transportowymi, wprowadzana poprzez tworzenie zintegrowanych
weztéw przesiadkowych, w tym integracja systemow transportu zbiorowego:
lokalnego i regionalnego, umozliwiajaca realizacje podrozy na dalsze
odlegtosci,

e integracja przestrzenna zapewniajaca spéjnos¢, czytelnosc¢ i zwartos¢
uksztattowania weztdw przesiadkowych, zmierzajaca do minimalizacji
odlegtosci pomiedzy miejscami wysiadania i wsiadania dla réznych gatezi
transportu,

e integracja taryfowo-biletowa umozliwiajgca podrézowanie na podstawie
wspolnego biletu — szczegdlnie istotna w przypadku, gdy ustugi o charakterze
uzytecznosci publicznej realizuje kilku operatorow,

e integracja rozktadéw jazdy polegajaca na koordynacji rozktadéw jazdy
poszczegoblnych operatorow i przewoznikdw,

e integracja systemow informacji pasazerskiej zmierzajgca do stworzenia
wspolnego, jednolitego systemu informacji pasazerskiej.
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fo\inowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce
8 Korczyna, Kro$cienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka.

Dziatania podejmowane przez Organizatora bedg miaty na celu zapewnienie
wysokiego stopnia niezawodnosci systemu transportowego, w tym wysokiego
poziomu wskaznika punktualnosci kursowania pojazddw transportu zbiorowego.

W miare dostepnych srodkéw finansowych, w celu dostosowania oferty przewozowej
do rzeczywistych potrzeb pasazeréw prowadzone beda badania jakosciowe

i ilosSciowe w publicznym transporcie zbiorowym. Na podstawie badan,

w uzasadnionych przypadkach, wprowadzane beda zmiany w zakresie czestotliwosci
kursowania pojazdow oraz okresu funkcjonowania przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Organizator bedzie podejmowat dziatania w celu zakupu niskoemisyjnego

lub zeroemisyjnego taboru autobusowego, przystosowanego do przewozu oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonych zdolnosciach ruchowych, w postaci
pozyskania srodkow zewnetrznych.

W ramach kompleksowego i efektywnego planowania sieci transportowej Miasto
Krosno planuje przeprowadzi¢ analize funkcjonalno — prawna modeli organizacji
przewozéw na obszarze pokrywajacym sie z istniejaca siecig krosnienskiej komunikacji
miejskiej:

e gminne przewozy pasazerskie,

e komunikacja miejska, w tym metropolitalne przewozy pasazerskie,

e powiatowe przewozy pasazerskie,

e powiatowo — gminne przewozy pasazerskie.
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